omenesc reprezintă o sarcină a cercetărilor ас- 
tuale. În ultima vreme s-au realizat manechine cu 
elemente componente (dinți. oase, vase de singe) 
cu care se poate simula orice tip de accident 
şi determina mărimile forţelor ce pot fi tolerate. 

Este adevărat că nivelul solicitărilor la care 
poate fi supus un organism uman variază în funcție 
de vîrstă, sex si particularități personale. Acest 
lucru creează controverse în lumea proiectantilor. 
Se pot prevedea șocuri care să rănească pe unii, 
iar pe alţii să-i lase intacti. Factorul întîmplare in- 
tervine deseori cu așa-zise miracole: pasageri ne- 
vätämagi de pe urma unei coliziuni puternice, sau 
morti misterioase de pe urma unei accidentări u- 
şoare. 

Impactul frontal este de regulă produs între 
două vehicule cu forme şi volume diferite și de- 
formarea habitaclului este o consecință probabilă 
a celor mai multe întîmplări de acest gen. Aceasta 
este cauza celor mai multe răniri ale ocupanților. 
Impactul semi-frontal cauzează o reducere a gra- 
vitätii lovirilor ocupanților, mergînd pînă la tipul 
de impact care produce practic alunecarea habi- 
taclurilor unul pe lîngă celălalt — element care 
favorizează pe pasageri. La impactul frontal, vehicu- 
lul mai greu este mai bun protector pentru pa- 
sagerii săi, la un impact între două vehicule de 
aceeași masă — gradul de gravitate al loviturii se 
poate determina precis în laborator. 

Automobilele produse azi în Europa sînt proiec- 
tate corespunzător unor norme şi dotate си sis- 
teme care în general defavorizează automobilele 
mici în ceea ce priveşte securitatea ocupanților 
habitaclului. 

Viitorul sistem standardizat de măsuri de securi- 
tate ce va fi adoptat în construcția de automobile 
va trebui să prevadă o echilibrare a nivelului de 
securitate absolută a tuturor tipurilor de autove- 
hicule participante la trafic. 

Impactul lateral este grav pentru pasageri numai 
la viteze mari, însă el este periculos pentru faptul 
că se produce într-o zonă cu distanțe relativ mici 
în grosimea habitaclului — respectiv în zona ușilor 
care sînt relativ subțiri. 

Cercetările au demonstrat că securitatea inte- 
rioară se ameliorează prin construcția unor uși cu 
rezistență diferențiată: zona inferioară mai re- 
zistentă decit cea superioară. Aceasta va necesita 
coborirea barelor de protecţie anterioare și poste- 
rioare, care la caroseriile actuale sint plasate la o 
înălțime considerată prea mare. De asemenea, o 
bară de protecție frontală amplasată la o înălțime 
redusă sporește șansele de supravieţuire la im- 
pactul cu pietonii. Recomandările cercetătorilor 
plasează bara de protecţie frontală la o cotă sub 
375 mm. Impactul între vehicule си copii la bord 
prezintă probleme mai complicate — neputindu-se 
da nici o recomandare cu privire la forma sau di- 
mensiunea optimă a caroseriei în zona de impact. 

Progresul în direcția realizării mașinii sigure este 
lent, dar absolut necesar. Într-un timp care nu 
poate fi prea îndepărtat, acest deziderat al circula- 
Не! moderne va fi realizat spre satisfacția tuturor 
acelor factori care au în sarcină securitatea traficu- 
lui rutier. Dar, pină atunci, automobilul cel mai 
sigur este acela... condus prudent. 


Dr. ing. Dorin CONSTANTINESCU 


Automobilul este, fără îndoială, o pasiune 
care leagă prietenii și între celebrități. Pele 
și Fittipaldi! Fotbalul și automobilismul se 
simt acasă în Brazilia. Urmașul lui Fangio 
a primit la vila lui pe cel ce circulă pe străzile 
țării într-o mașină deosebită pentru a se 
evita accidentele posibile. 

James Hunt, alergătorul care a cîștigat un 
campionat al lumii de Formula 1 într-o ma- 
nieră de erou de film, se întreține cu cele- 
brul actor Richard Burton (în compania ac- 
tualei soții, fost manechin și ex-sotia lui 
Hunt). 
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PREMIU 
dk 
BUCUREȘTIULUI 


S-au împlinit 72 de ani de la organizarea 
în tara noastră, pe distanța Bucureşti— 
Giurgiu și retur, a primului concurs oficial 
de viteză pentru automobile. Acestei în- 
treceri i-a urmat un concurs în circuit 
închis, disputat pe un traseu de 32 km, 
care străbătea nu numai străzile Capitalei, 
dar și citeva sate din nordul orașului. 
«Ceea ce se poate remarca — scrie unul 
din cronicarii sportivi ai vremii, referin- 
du-se la acest concurs — este faptul că s-a 
realizat o viteză medie de 80 km/h, cu 
toată starea proastă a drumurilor si im- 
perfecțiunea motoarelor». 

Învingind o serie de greutăți, cîțiva 
entuziaști susținători ai sporturilor meca- 
nice au reușit să pună pe picioare, în anii 
care au urmat, si alte competiţii de viteză, 
invitind la start, alături de alergätorii 
români, cîțiva dintre așii automobilismu- 
lui şi motociclismului european. În șirul 
manifestărilor de acest gen, organizate 
în trecut în (ага noastră, se înscrie cu 
majuscule MARELE PREMIU AL BUCU- 


REȘTIULUI, а cărui primă ediţie а avut 
loc la 1 noiembrie 1936. 

Pregătit de către Grupul Sportiv Motor 
şi Moto Clubul Român, cel dintii Mare 
Premiu al Capitalei s-a desfășurat pe un 
traseu de 3692 m, din Parcul Jianu, care 
cuprindea trei «ace de păr», șase viraje 
rapide si un aliniament de circa 1700 m, 
cuprins între Statuia Aviatorilor 51 Lacul 
Herăstrău. La întrecere au asistat în jur 
de 15 000 de persoane, aliniate atit de-a 
lungul actualului Bulevard al Aviatorilor, 
cit și de-a lungul cîtorva din străzile abia 
trasate pe atunci, din așa numita «Parce- 
lare Bordei», unde nu se ridicase încă nici o 
casă și pe unde concurenții «gerpuiau» си 
mașinile lor, pentru a ieși din nou în bule- 
vard, în punctul unde se află astăzi Piata 
Victoriei. 

În ajunul și în noaptea dinaintea con- 
cursului a plouat. Duminică dimineaţa, 
în ziua cursei, ploaia a încetat, dar a fost 
frig si așa se explică faptul că unul dintre 
cistigätori, Petre Cristea, este înfățișat 
în ziarele vremii stind la volanul mașinii 
sale (un Ford V8 de 3 622 cmc)... îmbrăcat 
în palton. Petre Cristea a învins în cate- 
goria sport, în care au luat parte 14 con- 
curenţi români și străini, cu automobile 
B.M.W. de 2 litri (cu și fără compresor), 
Bugatti (2,3 litri cu compresor), Chrysler 
(5,3 litri), Wanderer (1963 cmc cu compre- 
sor) etc. 

La semnalul de start, Cristea realizează 
o plecare excelentă si se distanțează de 
restul «plutonului» în care se aflau, printre 
alţii, maghiarul Festetics, românii Grigo- 
rescu, Sontag si Berlescu. In turul al doilea, 
din totalul de 15, Serban Grigorescu for- 
teazä nota si trece în frunte. Dar, peste 
puțină vreme, el ratează un viraj, loveşte 
mașina de sacii de nisip și abandonează. 
În scurt timp, ies din competiție Festetics 
(defect de carburatie) si englezul Chaste- 
lain (defect la aprindere). Constant și 
sigur în evoluția sa, Petre Cristea încheie 
ca învingător în 40:12,3 (viteză medie 
generală 85,736 km/h), urmat de Mihail 
Sontag și Al. Berlescu. 

Cu aceeași mașină, Petre Cristea a luat 
startul şi la categoria curse, în care s-au 
disputat 30 de ture şi în care a invins 1. Ghi- 
ca, la volanul unui automobil Maserati de 
3 litri cu compresor. Ciștigătorul а асоре- 
rit totalul de 111 km într-o oră și 9 minute. 
Pe locurile al doilea și al treilea s-au clasat 
Petre Carp (Bugatti 2,3 litri cu compresor) 
si, respectiv, Petre Cristea (Ford V8). 

Întrecerearezervată motocicletelor (10 
concurenţi, 15 ture de circuit) a revenit 
clujeanului Stefan Pop pe un D.K.W. de 
250 cmc cu compresor, urmat de Marin 
Mares (Sarolea 500 cmc) si lon Popa (Rudge 
de o jumătate de litru). 

Încurajati de succesul primei ediții, Gru- 
pul Sportiv Motor şi Motor Clubul Român 
organizează, în -ziua de 30 mai 1937, pe 
același traseu, cel de al doilea Mare Pre- 
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miu al Bucureștiului. De această dată, 
învingătorul categoriei curse a fost pilotul 
elveţian Hans Ruesch, care triumfase cu o 
lună mai înainte în Marele Premiu ai 
Finlandei și în Marele Premiu al Frontie- 
relor din Belgia. În palmaresul alergătoru- 
lui elvețian mai figurau pe atunci o victorie 
asupra lui Nuvolari și alta asupra lui 
Rosemeyer. 

In concursul din București, Ruesch a 
condus o Alfa-Romeo de 3800 cmc, 
rind cele 35 de ture de circuit (129,5 km) 
într-o oră, 15 min. şi 27 sec. Viteză medie 
pe tur: peste 102 km/h. În urma lui Ruesch 
s-a clasat Jean Calcianu (Duesenberg de 
4 litri). 

La cea de a doua ediție a Marelui Premiu 
al Bucureștiului întrecerea mașinilor sport 
a revenit recordmanului german Ernst 
Неппе, care a condus un B.M.W. de 1970 
cmc, iar cea de motociclete românului lon 
Popa pe un Norton de 500 cmc. 

Petre Cristea și-a înscris o nouă victorie 
în palmaresul său, cîştigînd categoria curse 
(mașină B.M.W.) la сеа de a treia editie 
a Marelui Premiu al Capitalei, organizată 
în ziua de 19 iunie 1938. Celelalte două 
categorii («sport mare» si «sport mic») au 
revenit germanului Paul Heinemann, pilot 
oficial al casei B.M.W. si, respectiv, româ- 
nului Jean Calcianu (B.M.W.). 

Al patrulea Mare Premiu al Bucurestiu- 
lui s-a desfășurat la 25 iunie 1939 şi s-a 
bucurat de prezența la start a celebrului 
campion european Hans Stuck (tatăl aler- 
gătorului Stuck din întrecerile de formula 
1 de astăzi). După cum se ştie, Hans Stuck 
este autorul unui record de viteză în cursa 
de coastă de pe Feleac din anul 1938, record 
care n-a fost doborit nici pînă astăzi. În 
1939, Stuck a ciștigat la București întrece- 
rea mașinilor de curse, pllotind un monstru 
mecanic Auto-Union de 600 C.P. În acel an, 
Petre Cristea a trecut linia de sosire al 
doilea la categoria curse (B.M.W.) si pri- 
mul la categoria sport (cu aceeași mașină). 

Organizatorii au simplificat traseul 
cursei din 1939, astfel încit concurenţii nu 
mai intrau pe străzile «Parcelării Bordei», 
ci se Intreceau doar în lungul actualei 
Sosele a Aviatorilor, efectuind o întoarcere 
la statuie și apoi alta în celălalt capăt, 
aproape de podul Herăstrău. Pe acest 
parcurs foarte rapid, Hans Stuck putea 
folosi din plin resursele tehnice ale mașinii 
sale, realizind viteze impresionante. 

Automobilul Auto-Union avea ип mo- 
tor de 6000 cmc cu 16 cilindri în V, plasat 
în spate care furniza 600 C.P. la 8000 rot/min. 
La ora respectivă era cea mai puternică 
mașină de curse care se construise. În 
stare «uscată», ea cîntărea... 750 kg (fusese 
realizată după prevederile formulei Grand 
Prix din perioada 1934—1937). 

Capitala noastră a găzduit, de asemenea 
în anii 1948 şi 1949, clte un Mare Premiu а! 
țării la automobilism și motociclism. În 


„istoria acestei întreceri a intervenit apoi 


o lungă pauză de un sfert de veac, după care 
ea a fost reluată prin grija Federaţiei 
Române de Automobilism și Karting și a 
Clubului sportiv municipal București. 

Prima editie, în serie nouă, a Marelui 
Premiu а! Bucureştiului a avut loc în ziua 
de 17 noiembrie 1974, pe un traseu de 
3800 m din Drumul Taberei. La întrecere 
au luat parte 48 de concurenți români, în 
majoritate cu mașini Dacia, precum și 
alergătorul italian Luciano Innocenti cu un 
automobil Porsche Carrera de 2,7 litri. 
Pe primul loc în clasamentul general, 
s-a situat Innocenti, urmat de Ştefan lanco- 
vici (Renault 12 Gordini) şi Eugen lonescu- 
Cristea (Lancia Fulvia 1600). 

În 1975, Marele Premiu а! Capitalei a 
avut loc pe străzile şi pe aleile din Parcul 
tineretului. De această dată, învingătorii 


pe clase au fost Cornel Căpriţă (Fiat 850 Ab). 


Doru Gându (Dacia 1100), Eugen lonescu- 
Cristea (Renault 8 Gordini), Costin Finichi 
(Fiat 124 Ab.), Zoltan Szentpaly (Dacia 1300 
gr. 1) si Dorin Motoc (Dacia 1300 gr. 2). 

Cu un an та! tirziu (1976) Marele Premiu 
al Bucureștiului organizat de federația de 
specialitate, în colaborare cu Asociaţia 
sportivă «Unirea Tricolor», a contat ca 
etapă în campionatul naţional de viteză 
pe circuit. De această dată, victoriile au 


гол эу, 4, y 
BS Sne МАЙ Ф, А 
; 30 octombrie 1977: Marele Premiu al Bucureștiului. 
Г; n fotografie: Doru Gându, ciștigătorul clasei 11 (mașină 
Ф aid Dacia 1100), urmat de Vasile Szabo și Florentin Mateescu 


revenit lui Cornel Căpriţă (cl. 1), Vasile 
Szabo (cl. 1), Eugen lonescu-Cristea (cl. 111 
si VI), Stefan lancovici (cl. IV) si Ludovic 
Balint (cl. V). 

Noile ediții ale Marelui Premiu al Виси- 
restiului, organizate începînd cu anul 1974, 
sint menite să lege firul unei întreceri 
tradiționale ale sportului cu motor româ- 
nesc, dînd posibilitate de afirmare atit 
actualei generaţii de alergători, cit și 
automobilelor ce se fabrică In tara noastră. 


DUMITRU SOMUZ 


1. Afisul primei ediții a Marelui 
Premiu al Bucureștiului. 


(Alfa Romeo 3,8 1). 
e а doua editie 


Bolidul (Auto-Union, 600 СР). 
си care Hans Stuck a învins în 1939 
ka Bucureşti, 
. М.Р. al Bucureştiului, 1974. 
. М.Р. al Bucureștiului 1976. In 
prim plan, Vasile Stefan (Unirea 
Tricolor). 


La începutul secolului nu exista nici un circuit amenajat special pentru competiţiile automo- 
bilistice și nici măcar vreo șosea asfaltată! «Cursele» se alergau exclusiv pe drumuri pline de praf 
si de pietriș așa cum vedeți în partea de sus a acestei fotografii, care ne arată mașina «itala» (15 300 
cmc, 4 cilindri) cu fostul as italian Cagno la volan, negociind un ac de păr din faimoasa Targa Florio, 
ediția 1906, ре care а cistigat-o cu viteza medie de aproape 60 km/h (ceea ce era fantastic, (птпад 
seama de cele peste 10 000 viraje ale traseului din Sicilia, de starea drumului și de nivelul tehnic de 
atunci). Diferența dintre această «bunică» si Ferrariul lui Niki Lauda este copleșitoare: prima avea 
pneuri са de motocicletă, manivelă de pornire inamovibilă (ca să nu se piardă), mecanic la bord 
indispensabil pentru depanările pe traseu și, mai ales, pentru pornirea «auto-mină», ambele osii 
rigide, suspensii ca de camion, frine numai pe roțile din spate etc. etc. etc. 

Dintr-o privire puteți sesiza uriașul progres realizat în 70 de ani. Dar cum va fi peste alti 70 de 
ani? Se va vedea în Almanahul Auto 2047! Evident, de către nepoții noștri! 
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BORNELE 
ALE EUROPEI 


O hartă rutieră a Europei este indispensabi- 
lă oricărui turist automobilist care a pornit 
sau are de gind să pornească într-o călătorie 
ре «bätrînul» continent. Valoarea unor astfel 
de hărţi constă, în primul rînd, în informaţiile 
pe care le conţin referitor la lungimea dru- 
murilor europene ce unesc diferite localităţi. 

Aşadar, cunoaşterea distanțelor dintre ora- 
șele mai importante constituie un element 
deosebit de util în stabilirea unui traseu sau 
altul. Dacă hărţile menţionează, de obicei, 
lungimea drumului european care leagă două 
localități apropiate, tabelul pe care-l publi- 
căm, în paginile alăturate, ne oferă, într-un 
mod cît se poate de clar si usor de urmărit, 
distanţa, în kilometri, între capitalele euro- 
pene, între acestea și alte oraşe ale conti- 
nentului nostru, cunoscute prin renumele 
lor turistic. 

Cu ajutorul acestui tabel «descifrăm» mai 
bine păienjenișul rutier al Europei, ne îmbo- 
gätim informaţiile despre lungimea şoselelor 
care unesc majoritatea capitalelor europene 
şi unele localități situate în extremitățile con- 
tinentului nostru. Așa, de pildă, capitalele 
europene Sofia, Belgrad și Budapesta se gă- 


sesc la o distanță mai mică de 1000 km, față 
de capitala țării noastre București— Sofia 
425 km; Bucureşti— Belgrad 786 km; Bucu- 
rești — Budapesta 884 km. Capitala europeană 
situată la сеа mai mare distanță față de 
Bucureşti (4206 km) este Lisabona. 

Dar tabelul cu distanța în kilometri este 
purtătorul și altor informaţii destul de intere- 
sante. Drumul rutier cel mai direct care 
leagă orașele Malaga, din sudul Spaniei, şi 
Hammerfest, din Norvegia (cel mai nordic 
port din Europa) are o lungime de 5726 km 
și poate fi considerat, din acest punct de 
vedere, ca un traseu automobilistic fără egal. 
La o depărtare de peste 5000 km, față de 
Hammerfest se află şi alte oraşe ale Europei: 
Lisabona — 5 714 km; Palermo — 569% km; 
La Coruna (în NV Spaniei) — 5370 km; 
Madrid — 5061 km. 

Împărtășim convingerea că distanţele, în 
kilometri, între 44 de localităţi ale «bätrinului» 
continent se constituie într-o informaţie fo- 
lositoare tuturor automobilistilor, atunci cînd 
întocmesc un itinerar pentru excursiile peste 
hotare organizate de Automobil Clubul Ro- 
mân. 
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BORNELE KILOMETRICE ALE EUROPEI 
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) După сит зе știe, orice automobil are un nume, 
ЁЁ spre a-l deosebi de celelalte. «Botezarea» diverse- 
lor modele care apar şi dispar este de o diversi- 


tate fără sfirșit. Ele primesc denumiri rationale, 
logice, precum și nume fanteziste care n-au 
nimic comun cu uzina, țara sau caracteristicile 
tehnice ale maşinii. 

Dintre cele raționale — sint acelea ce poar- 
tă numele celor care au înfiintat fabrica res- 
pectivă. lată cîteva exemple: Austin, Bentley, 
Benz, Bugatti, Buick, Chevrolet, Chrysler, Citro- 
en, Daimler, Delage, Dodge, Ferrari, Hillmann, 
Humber, Lamborghini, Lancia, Maserati, May- 
bach, Morgan, Morris, Nazzaro, Olds, Opel, 
Peugeot, Porsche, Renault, Rolls-Royce, Wol- 
seley etc. Alte denumiri logice: Fiat (Fabrica 
Italiana Automobili Torino), Alfa-Romeo (Апо- 
mima Lombarda Fabrica Automobili condusă 
de ing. Romeo), Simca (Societe Industrielle de 
Mecanique et Construction Automobile), His- 
pano-Suiza (Soc. Spaniolo — Elvețiană, în limba 
spaniolă) etc. 

Dintre cele fanteziste: «Mercedes» care vine 
de la numele fetei lui Emil Jellinek, reprezen- 
tantul comercial de pe Coasta de Azur al uzine- 
lor Daimler-Benz! 

Nume luate din viața politică: Ambasador, 
Consul, Prefect, Diplomat etc. 

Din viata militară: Amiral, Centurion, Com- 
modore, Kadett, Pobeaa, Kapitan etc. 

Nume de orașe: Ascona, Cortina, Granada, 
Monterey, Monte Carlo, Moskvici, Torino, War- 
szawa etc. 

Мите de țări sau de regiuni: Alpine, Ameri- 
ca, Anglia, Camargue, Dacia, Eifel, Europa, 
Riviera, Taunus, Tatra, Volga etc. 


egalitate... 
ŞI la volan 


Сееа ce afirmă, de mult timp, conducătoa- 


punct de vedere ştiin : reprezentantele 
sexului așa zis slab nu sînt, calitativ infe- 
rioare, la volan, față de bărbați. Specialiştii 
firmei Volkswagen au făcut 51 în acest sens o 
serie de cercetări, comparind efectele П- 
ziologice И psihice ale unor ma- 
şini, pe un circuit, subiecții experimentului 
fiind 4 bărbați în virstă de 25--30 de ani si 
zece femei de acceaşi virstă. În cursul ex- 
perimentului, medici И alți experți au mă- 
surat pulsul, tensiunea, cantitatea de aer 


lelor comparative, s-au făcut teste de reacție 


Nume de cetăți sau castele: Chambod, 
Versailles, Nurburg, Wartburg etc. 

Nume de vinturi: Bora, Ghibli, Khamsin, 
Mistral, Passat, Scirocco, Tempest, Toronado, 
Zephyr etc. 

De la animale: Chamois, Gazelle, Impala, 
Miura, Pantera, Puma, Tiger, Wildcat etc. 

De la păsări: Aronde, Bluebird, Falcon, Ceaika, 
Urraco etc. 

De la pești: Barracuda, Hai, Manta, Stingray. 

De la vapoare: Caravelle, Clipper, Corvette, 
Cruiser, Fregate. 

Din cosmos: Comet, Etoile, Galaxie, Gemini, 
Merak, Meteor, Nova, Polara, Starfire, Stratos, 
Sunny, Vega, Zodiac. 

Din antichitate și mitologie: Apollo, Electra, 
Gremlin, Imp, Mercury, Pallas, Phönix etc. 

Мите de arme: Arrow, Cutlass, Dart, Espada, 
Lancer, Le Sabre, Colt etc. 

Termeni sportivi: Derby, Golf, Maraton, Polo, 
Turnier. 

Litere din alfabetul grec: Alfa, Beta, Gama, 
Delta, Kappa, Lambda, Omega, Sigma. 

Prenume femeiesti si bärbätesti: Arabella, 
Ariane, Carina, Diane, Edsel, Felicia, Giulia, 
Giulietta, Isabella, Mercedes, Octavia etc. 

Cele indicate pînă aici, desi sînt numeroase 
nu reprezintă nici măcar 20% din numele cu 
care au fost botezate miile de modele apărute 
și dispărute din istoria automobilului. 


P. CRISTEA 


și concentrare. S-a procedat la analiza ca- 
tecolaminei (substanță, a cărei prezență, în- 
tr-o anumită cantitate, indică instalarea stării 
de oboseală). Pentru a se putea exprima sta- 
rea de oboseală a fost conceput și aplicat un 
nou termen — un fel de unitate de măsură 
— numit геј! de a conduce. Acesta sinteti- 
zează totalul accelerărilor, al frinărilor, al 
schimbărilor de viteze. S-a constatat, nu 
fără surprindere, că femeile, la volan, au 
un mai mare zel pentru conducere, decît 
bărbații. În timp ce «zelul de a conduce 
al bărbaților a scăzut, în trei ore, cu 11%, 
cel al femeilor a crescut, în același interval 
de timp, cu 10%. Această superioritate a apă- 
rut cu mai multă pregnant în condițiile 
nopții: bărbații conduc, la începutul drumu- 
lui de noapte, mai bine, dar după circa două 
ore, «zelub lor scade considerabil; femeile, 
după o scurtă perioadă de acomodare, își 
conservă randamentul și capacitatea de reac- 
Не pe aproape întregul parcurs de noapte, 
perioada critică fiind de circa două ore, între 
orele 2 și 3 dimineața. 

Testul a relevat, în concluzie, că femeile nu 
conduc айх de elegant și de «fluid ca bărbații, 
dar stilul lor de a conduce este în mai mică 
măsură generator de accidente, întrucît ele 
comit mai puține erori periculoase. 
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FIAT 126 Р. Berlină cu 4 locuri, în greutate de 580 kg, cu sarcina totală admisibilă de 900 kg. Motorul 
are 2 cilindri în linie (73,5 x 70 mm) în patru timpi, 594 cmc, raport de compresie 7,5 : 1, puterea 
dezvoltată de motor fiind de 23 CP (DIN) la 4700 rot/min. Cuplul maxim este de 4 kgm la 3200 rot/min. 
De remarcat faptul că valoarea raportului de compresie permite utilizarea benzinei cu CO 90. Dimen- 
siuni: ampatament 1,84 m; ecartament 1,14/1,20,5 m; garda la sol 12,5/17 cm, diametrul de bracaj, 
8,6 m. Volumul portbagajului este de 100 dmc. Lungime — 305,5 cm, lățime — 137,5 cm, înălțime 
133,5 cm. Viteza ma-"mă -— reste 105 km/h. Consum — 5,4 1/100 km. 


Бака: concurentilor ne arată două BMW -uri 328 veritabile: cel rosu. model 1937—1939, cel gri. 328 — 
Mille Miglia, care a cîștigat această cursă în 1940 си Н.У. Hanstein la volan. In stînga, yn MG-sport 
1938; în dreapta (fără ușă în fată) o mașină Invicta 1931, care, printre altele, a cîștigat și Raliul 


Monte Carlo, avînd la volan pe D. Healey, cel ce ulterior a lansat marca proprie, respectiv mașinile 
Healey, care a funcționat în intervalul 1946—1954 


60 


RADIOGRAFIA UNEI MAȘINI 
DE FORMULA 1 


Automobilele care participă la campionatul mondial al piloților de 
formula 1 reprezintă niște unicate. Ele se aseamănă, în linii generale, 
unele cu altele, pentru că trebuie să se respecte indicațiile Federației 
Internaționale de Automobilism, însă, în detaliu, fiecare constructor 
(Ferrari, McLaren, Tyrrell, Lotus etc.) rezolvă în modul său propriu 
problemele tehnice. я 

n desenul ре care îl publicăm este reprezentată mașina Ferrari 
312 Т, cu care Niki Lauda a devenit în 1975 campion mondial: 1. Motor 
Ferrari, cu 12 cilindri, de 3 000 cmc, 4 supape pe cilindru, 500 C.P. la 12 000 
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rot/min si la un raport de compresie де 11,5:1; 2. Cutie de viteze plasată 
transversal, în spatele motorului, 5 viteze plus marșarier, diferenţial 
autoblocant; 3. Frîne disc plasate în roti; 4. Frîne disc plasate «in board» 
(in interiorul caroseriei); 5. Roti față de «13»; 6. Roti spate de diametru 
si lățime majorată; 7. Radiator de ulei; 8. Radiator de apă; 9. Priză de 
aer pentru răcirea frinelor; 10. Post de pilotaj; 11. Arc de securitate; 
12. Rezervor de combustibil; 13. Spoiler; 14. Aripă deportantă; 15. Caro- 


serie din aluminiu plasată pe un cadru din oțel si fibră sintetică; 16. 
Schimbător de viteze. 
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METALUL — Conditie а progresului economiei 
DEŞEURILE ȘI ALTE RESURSE SECUNDARE — reprezintă o rezervă economicoasă pentru 
obținerea de metal nou. 
Recuperarea și valorificarea integrală a metalului din resursele secundare ale economiei (casări 
deșeuri de fabricație, alte materiale secundare) constituie o îndatorire patriotică. 
Unitățile economice, instituţiile, organizaţiile cooperatiste şi obşteşti sint obligate prin Decretu' 
106/1975, să asigure stringerea, sortarea, depozitarea, gospodărirea, predarea și, respectiv, valo- 
rificarea deșeurilor metalice rezultate din activitatea proprie. Centrala de Prelucrarea și Colec- 
tarea Deşeurilor Metalice București preia și prelucrează deșeurile metalice prin rețeaua 
unităţilor sale. 

Principalele unităţi răspund la apel telefonic la următoarele numere: 
București (centrala) 15 22 45; 15 07 11; Bucureşti (Berceni) 83 65 82; București (Depozitul de 
colectare) 41 37 47: 41 12 89; Teleorman (Alexandria) 1 20 94:Braşov 3 26 17; 217 94; Covasna 
(Sf. Gheorghe) 1 27 90; Harghita (Miercurea Ciuc) 1 19 68; Mureș (Tg. Mureş) 1 50 65; 1 14 04; 
Caraş-Severin (Caransebeș) 1 30 52; 1 25 42; Reşiţa 3 12 29; Dolj (Craiova) 4 28 58; Gorj (Tg. Jiu) 
1 2970; Olt (Slatina) 1 33 25; Timiș (Timișoara) 2 30 74; Cluj-Napoca 3 09 29; 1 41 65; Bistrița- 
Năsăud (Bistriţa) 1 15 37; Bihor (Oradea) 2 18 16; 2 24 03; Maramures (Baia Маге) 1 22 99; Satu 
Маге 3 04 00; Sălaj (Zalău) 1 16 39; Galaţi 16516; 1 29 06; Vrancea (Focșani) 1 35 15; Brăila 
1.32 17; 1 27 77; Buzău 1 45 84; Constanţa 6 20 93; 6 01 35; Tulcea (Cataloi) 26; lalomiga (Slobozia) 
1 19 42; lași 1 44 49; 3 02 23; Bacău 1 31 48; 1 50 10; Suceava 1 61 37; 1 28 38; Botoșani 1 48 46; 
Neamt (Piatra Neamt) 1 34 21; Vaslui 1 26 32; 
Prahova (Ploieşti) 1 41 49; 2 31 83; Argeș (Pi- 
teşti) 3 04 87; Dimbovita (Tirgoviste) 1 16 53; 
Titu 94; Simeria 601 80; Hunedoara 1 25 52; 
Alba (Alba lulia) 1 33 55; Sebes 3 22 19; Sibiu 
32819; Arad 34298; Vilcea (Rimnicu 
Vilcea) 1 34 27. 

Predătorii de deșeuri metalice și de alte 
materiale metalice pot obține venituri impor- 
tante suplimentare, dacă predarea are loc 
pe sortimente. 
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«Dale», cel mai bun autoturism conceput 
vreodată!», «Prima mașină a erei spaţiale!» 
Aceste afirmaţii fac parte dintr-o campanie 
publicitară lansată de «XXth Century Motor Car 
Corporation Encino California» în vederea atra- 
gerii cumpărătorilor. «Dale», autoturism cu 
profil aerodinamic, echipat cu motor BMW de 
850 cmc, 140 km/h, consum 3,5 1/100 km, pret de 
vinzare —2000 de dolari, constructor —Elisabeth 
Carmichael»... 

Anunțul a prins și credulii au şi început să dea 
năvală la sediul societății «XXth... etc.» să depună 
avansul. In primele zile s-au încasat cite 20 000 
de dolari. 

Deverul mare a provocat scepticism în minţile 
citorva ziariști lucizi. Ei au venit la d-na Carmi- 
chael care le-a prezentat unicul prototip al ma- 
șinii «Dale». Mașina era seducătoare, de ase- 
menea producătoarea ei, dar accesoriile tehnice 
cu care mașina era dotată nu păreau deloc amorti- 
zabile în cuprinsul sumei de 2000 dolari. Elisabeth 
Carmichael le-a comunicat intenţia ei де a рго- 
duce 88 000 de bucăţi în cursul unui an. Eaa afir- 
mat că este inginer de automobile, diplomat al 
Universității din Ohio. Dar cînd ziariștii au 
abordat probleme tehnice, a răspuns evaziv, 
cunoștințele ei în materie fiind subţiri și incoe- 
rente. A susținut în continuare că vocaţia ei de 
constructor de automobile s-a dezvoltat la ferma 


unde a copilărit, în contactul cu tractoarele și 
maşinile agricole pe care le-a condus și reparat. 
Intrebată de ce nu folosește pentru uzul personal 
mașina creată de ea, ci un «Lincoln Mark 1V», 
Elisabeth a declarat că a distrus trei mașini pe 
pista Bonneville. Acesta este ultimul exemplar și 
nu mai poate risca! 

Totul logic și posibil. Dar... De la acest «dar» a 
început dezvăluirea fabuloasei escrocherii. Un 
ziarist s-a dus la Ohio si a rugat secretarul facul- 
tätii să-i spună dacă, într-adevăr, cu circa 17 ani 
în urmă, (Elisabeth Carmichael afirmase că are 
37 de ani) facultatea a avut ca studentă pe o 
anume... Secretarul facultății a cercetat cataloa- 
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ȘI AUTOTURISMELE 
AU SOARTA LOR 


Maşinile vechi— o problemă acută în țările 
cu un numeros și virstnic parc auto — sint, auto- 
turisme ajunse, sau aproape ajunse «relicve», 
adeseori, abandonate pe marginea şoselelor de 
proprietarii lor, stînjenind sau periclitînd traficul 
rutier. Ideea înlăturării acestui neajuns a sugerat 
unor întreprinzători crearea de utilaje care să 
execute operațiunea de sortare, zdrobire şi măci- 
nare a caroseriilor autoturismelor degradate. 

„Zac în adevărate cimitire. Dar si aici ele își 
poartă numele, simbolul sau stema care le-au făcut 
celebre. În «repaosul» lor forțat, ele пи mai au 
infägisärile de odinioară, dar de sub oboseala lor 
transpare aerul de fostă eleganță; linia care а 
făcut din ele celebrităţile unui salon sau ale unei 


gele şi a răspuns negativ. Din acest moment 
Elisabeth a dispărut și o dată cu ea și speranțele 
celor ce-și depuseseră banii la «XXth...». 

Curind Elisabeth este văzută іп Texas, unde vin- 
dea gogosi la naivi. Seriful din oraș face o descin- 
dere în apartamentul ei, dar «pasărea» zburase. 
Percheziția a scos la iveală numeroase piese de 
travesti: peruci blonde, sini falși şi tot arsenalul 
de accesorii servind în mod expres la disimularea 
caracteristicilor esențiale masculine. S-a emis 


epoci. Din spatele miilor de parbrize și lunete nu 
mai privește nimeni. Ми mai ascultă confidenge, 
nu mai transportă griji sau bucurii, nu mai răspund 
unei solicitări transmise de o mină grăbită. Nu-l mai 
«suportă» pe proprietar sau pe mecanic. Cit 
despre caii-putere... potcoave pierdute pe drum. 

„„„În masa unul automobil care cîntäreste în jur 
de 850 kg, distribuția materialelor este următoarea: 
141 kg materiale neutilizabile, 530 kg oțel, 145 kg 
fontă, 30 kg aluminiu şi 4 kg aramă. 

Înainte de a fi zdrobit, pe actul de proprietate 
al mașinii este aplicată ştampila: «Maşină casată la 
data de...», procedeu care înlătură riscul escro- 
cheriilor cu actele de proprietate. Autoturismul 
este cintărit şi... plătit. Prima operație tehnică 


un mandat de arestare pe tot teritoriul S.U.A. și 
«blonda Elisabeta» a fost prinsă la Miami. 

Elisabeth Carmichael se numea în realitate 
Gerald Dean Michael (Car înseamnă mașină în 
engleză, de aici Carmichael) si era urmărit 
pentru diverse escrocherii și falsuri. Si astfel s-a 
încheiat dubla existenţă a unui escroc din lumea 
automobilului american. El a dat de lucru tribuna- 
lului care a mai reținut în sarcina inculpatului 
încă 34 de escrocherii. 


încearcă valorificarea unor piese care mai pot fi 
întrebuințate. În timp ce două solide bare de otel 
apasă caroseria, pentru a o împiedica să se ridice, 
о enormă «pensetă-elevator» zmulge motorul. 
Manevra, complet mecanizată, este efectuată în 
două minute, evitindu-se demontarea manuală, 
саге аг räpi timp. Motorul este plasat unor revin- 
zători. În continuare, în timp ce alunecă pe bandă, 
autoturismului căruia i-au fost extrase motorul, 
cutia de viteze și rezervorul, îi este sfişiată tot 
mecanic tapigeria. La capătul benzii, cade în «mașina 
de tocat», un «Moloch» care îl devorează în 35 de 
secunde. În flux continuu, fierul este încărcat 
direct În vagoane, care sînt expediate spre furnale. 
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„„„Americanii construiesc şi diguri subacvatice, 
folosind carcasele epavelor auto. Scufundate la 
adincimi rezonabile, acestea ajută la refixarea 
coloniilor de crustacee sau a bancurilor de pești pe 
cale de dispariție. Tehnici asemănătoare se folosesc 
în Franţa, Anglia si Italia. 

„„.Senatorii francezi discută un proiect de lege 
care să reglementeze din plecare problema: primul 
cumpărător al autoturismului să plătească o sumă 
în plus, sumă care să ajute la amenajarea de «cimitire 
de mașini». Ultimul proprietar va recupera o 
parte din aceşti bani, în momentul cînd va remite 
certificatul de înmatriculare la Prefectura de politie, 
gest prin care va dovedi că a predat autoturismul 
pentru casare. 

„Rezultatele unui studiu efectuat de Institutul 
«Battelle» din Geneva propun o altă «reformare» 
a vehiculului: cel care a fabricat mașina, aceluia 
să-i revină sarcina să o caseze. Studiul recomandă 
ca trailerele care aduc maşinile noi să nu se întoarcă 
goale, ci încărcate cu cele destinate topirii. Vechile 
linii tehnologice să le demonteze, ce este bun să fie 
refolosit, restul, la furnal. 

Pînă la o reglementare radicală a problemei, 
cimitirele de mașini oferă revînzätorilor posibilita- 
tea cumpărării unor rable pe care le «machiază» 
şi le repun în circulație (cu acte în regulă), periclitind 
securitatea atit a celor ce le cumpără, cit şi a celor- 
lalgi participanți la trafic. Că aceasta reprezintă 
un pericol potențial, o demonstrează legi drastice 
care îngrădesc vinzarea şi cumpărarea de vehicule 
vechi, dacă ele nu sînt însoțite de o «biografie» 
în care sînt trecuți proprietarii succesivi şi repara- 
piile făcute. 


Octavian NICULESCU 


1. Un munte de piese care se îndreaptă către banda 
rulantă. 2. Carcase de automobil aruncate în mare în 
portul Venere din Italia. Operațiunea are ca scop 
recrearea unui mediu submarin propice protejării 
patrimoniului ihtiologic. Inițiativa de repopulare a 
apelor costiere se bazează pe aplicarea în practică 
a fenomenului care în ştiinţă se cheamă «Sigmotro- 
pism», adică predilectia peștilor pentru asperitatea 
fundului mării, asperitate care le oferă mari posibili- 
tăți de hrană si de refugiu. 3. Odiseea automobilului: 
«Întilnire» în gara Chiasso (Elveţia). 


Ра кі е 


Ghicitoare, sau ce nu poate face un fotograf pe 
care-l duce mintea... 


Break construit de Secretant în 1890. La 
Expoziţia industrială de la Paris din 1891 
a cîştigat Premiul 1, fiind socotit cel mai 
reușit și îndrăzneț exponat. 


Cele două mașini Porsche care au participat 
la Turul Automobilistic al Franţei au desenate 
pe flancuri și capotă efigia grupului umoristic 
«Charlot Racing Team». La Бога — cele patru 
vedete ale filmului «Grand Bazar», film care 
s-a născut în timpul și pe parcursul Turului 
Franţei. Cei patru actori au avut misiunea 
să susţină «moralul» participantilor. 


CEA MAI LUNGĂ 
MAȘINĂ 


«Proud American» — cea mai 
lungă mașină din lume — 13,60 
metri! La construcția ei au fost 
adoptate soluții tehnice particu- 
lare. Caroseria este fabricată 
din fibre de sticlă, lungimea ei — 
socotită factor de stabilitate — 
ascunzind mari rezervoare de 
carburant necesar atingerii vite- 
zei sunetului. Sasiul este соп- 
struit din tablă de otel si de 
aluminiu. Rotile, din aluminiu 
solid, sint îmbrăcate, pe toată 
suprafaţa de rulare, într-un cau- 
ciuc special, pentru a face fată 
enormelor forte de frecare dez- 
voltate de viteza de virf. Motoa- 
rele folosesc drept carburant 
peroxidul de hidrogen. Nici o 
fabrică de pneuri nu și-a asumat 
insă responsabilitatea fabricării 
echipamentului necesar acestei 
mașini. Se vizează atingerea u- 
nei viteze de 1 600 km/h. 


ү 5 


ÎN IMAGINE, Art Arfons, ex- 
deţinător a! recordului lumii la 
viteză, lingă «tractorul» său do- 


tat cu motor cu turbină cu РИ 


reacti 


9. ld a 
ра 


Fermierii americani au іта- 
ginat un mod extravagant de a 
se recrea duminica: curse de 
tractoare. Regulamentul aces- 
tor curse cuprinde citeva obli- 
gatii privind doar modul de cali- 
ficare: este necesar a fi acoperită 
o distanţă de 100 metri, tractind 
o remorcă cu o greutate de 32 de 
tone. Forma, gabaritul зі 
puterea motoarelor nu intere- 
sează. Este autorizat sä parti- 
cipe orice tip de tractor cu 
condiţia ca să aibă numai două 
roţi motrice. Pentru a realiza 
tractoare cu o forţă motrice 
superioară se montează motoa- 
re de avion sau motoare cu 
turbină care ating adesea f 000 
CP. La ultima cursă de acest 
gen, un constructor a recurs 
la un «truc» neimaginat pină їп 
prezent: răcirea, cu gheaţă. 


2 CIFRE OFICIALE ARATĂ 
ÎN FIECARE AN MILI- 
OANE  DOLARI-MĂRFURI 
SÎNT FURATE PE SOSELELE 
DIN S.U.A. 
Ф DETURNĂRI DE VEHI- 
CULE RUTIERE GRELE. 
«Soara redusese vizibilitatea 
în cabină. La luminile de la bord 
ceasul indica ora 21. Muzica 
transmisă la radio făcea atmos- 
fera agreabilă. Şoferul, un tinăr 
de 26 de ani, consultă harta 
regiunii pe care o parcurgea și 
privi neliniștit vitezometrul. 
Rula cu o viteză superioară celei 
admise și peste citiva kilometri 
va intra Într-o porțiunea de drum 
supravegheată de radaruri. Ridi- 
că piciorul de pe accelerator 
lind viteza autovehiculu- 
lui. П mai rămineau trei ore de 
rulat pină la New York. Închise 
radioul și luă microfonul stației 
care ЇЇ permitea să schimbe си 
ceilalţi colegi din sectorul res- 
pectiv informaţii despre starea 
drumului, prezenţa patrulelor 
de poliţie, varietatea autosto- 
pistilor… Colegul chemat, pore- 
clit In cod de breaslă «Fum de 
Diesel», 11 răspunse glumind, că 
In acel moment este In «specta- 
col» în faţa «camerelor de luat 
vederi», ceea се se traducea 


leze liniștit. Monotonia fu însă 
întreruptă brusc de farurile unui 
vehicul venind din spate care 
«aprinserk» oglinda retrovizoa- 
re. Masa unui autocamion uriaș 
НЕ proiectă o clipă umbra, îl 
depăși, încetini și viră la dreapta, 
Inchizindu-i drumul, şi 11 obligă 
să frineze. Din lateral apăru un 


individ cu capul acoperit си o 
cagulă. Sări pe scara cabinei și 
puse pistolul їп pieptul șoferului: 
«Rulează incet şi әр pe primul 
drum la dreapta». Impresionat 
de armă, șoferul ascultă. După 
citeva sute de metri se afla pe 
un drum de țară neumblat. La 
lumina lunii văzu un camion de 
mobilă dublu și un autoturism, 
Trei oameni mascaţi ca și primul, 
cu pistoalele in mină, inconjura- 
ră cabina. «Coboară si Inghesu- 
ie-te aici», îi spuse unul, arătin- 
du-i șoferului po 1 ma- 
sinii. Acesta intră capacul 
se inchise deasupra lui. Putin 
timp după aceea auzi semire- 
morca lui demarind. 

Mai tirziu, un fermier desco- 
peri mașina părăsită, auzi apelu- 
rile И forță capacul рн 
lui, eliberind prizonierul аргоа- 
pe sufocat. 


La început hoţii lucrau izolat. 
Curind, însă, ei au fost racolati 
de «gangurile» specializate, care 
i-au o izat și le-au planificat 
atacurile. Acestea dispun de o 
rețea de informatori strecuragi 
în depozitele de încărcare, în 
restaurantele rutiere, în baruri 
şi chiar In întreprinderi. Ei cu- 
nosc си mult timp înainte natura 
transportului, punctele de încăr- 
care și de descărcare, ruta, nu- 
mele șoferului, starea civilă a 
acestuia, slăbiciunile lui, restau- 
rantele unde acesta se opreşte 
de preferință. Un «hijacker» în- 
sărcinat cu deturnarea unei in- 
cărcături primeşte între 5 000-- 
10 000 de dolari, după natura 


mărfurilor furata. Sint vizate, 
în special, mașinile care trans- 
portă băuturi și ţigări, televi- 
zoare și radiouri, aparate de 
precizia și menajere. Marfa fu- 
rată este canalizată spre maga- 
zine apartinind unei reţele pro- 

rii, In care și-au investit banii 

otii înșiși, vinzarea n- 
du-se cu documente false. ce 
In се mai îndrăznețe, «gangurile» 
atacă adesea chiar antrepozite- 
le, furind cargourile auto încăr- 
cate înainte ca ele să pornească 
la drum. 

Pentru a lupta impotriva aces- 
tor tilhari la drumul mare, Mi- 
nisterul Transporturilor din 
S.U.A. a pus la punct un sistem 
de protectie «sol-aer»: cargou — 
elicopter — mașina poliției. Ma- 
şinile transportoare sint echi- 
pate cu un mic emitätor-rscep- 
tor care declanșează un semnal 
de Ілаіей frecvenţă In receptorul- 
emițător montat în elicopterul 
care patrulează In zona бе tra- 
fic. Semnalul permite pilotului 
să stabilească coordona- 
tele mașinii atacate și să le 


comunice mașinii poliției. 
Intensificarea d rilor i-a 

stimulat şi pe antreprenori. $o- 

lutia găsită a fost deju- 


cată de infractori. În spatele 
cargoului auto rulează mașini си 
gardieni înarmați. Totul а mers 
bine pink în ziua cind о mașină- 
pirat a deturnat mai intii cele 
trei mașini pline cu «Îngeri-gar- 
dieni», care păzeau un camion 
încărcat cu metale rare, зі le-a 
ascuns Într-o vale. Apoi, a urmat 
prada propriu-zisă. 


(După «L'Automobile») 


PE SCURT 


© Producția mondială de automobile necesită anual 20%, din producția de otel, 50% 
din producția de plumb, 70%, din cea de cauciuc și 20%, din extracția de 

© U.R.S.S. exportă automobile în 75 de (АН ale lumii. Primul loc la export îl ocupă 
autoturismele «Lada 1500. De un mare succes peste hotare se bucură și autoturismele pro- 
duse la uzinele din Moscova, Gorki și Minsk. 

Ф in urma cercetărilor făcute іп Anglia referitor la virsta ideală pentru a se obține 
carnet de conducere s-a descoperit că 40 de ani este limita de vîrstă pînă la care candidații 
reușesc în cea mai mare măsură. În grupa de vîrstă pînă la 21 de ani au trecut examenele 
44%, dintre candidați; între 21—40 ani 42%, în timp ce dintre candidații între 41—50 ani nu 
au reușit decit 20%, iar la cei peste 50 de ani doar 18%. 

© În timp ce producția totală a automobilelor din R.F.G. a crescut în ultimii zece ani си 
6,4"; producția Mercedes-urilor, pe aceeași perioadă, s-a dublat: de la 174 007 la 350 088 uni- 
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MEȘTEȘUGARII COOPERATORI DIN JUDEȚUL CON- 
STANTA OFERĂ TURIȘTILOR ȘI AUTOMOBILIȘTILOR O 
BOGATĂ ȘI VARIATĂ GAMĂ DE SERVICII PE ÎNTREGUL 
LITORAL 


Reglaje, reparații, Inlocuiri de piese pentru orice fel de autoturisme sint execu- 
tate rapid și conştiincios de către un personal competent în unitățile 


autoservice din: 

© CONSTANȚA — Bd. Tomis nr, 301, tel. 40438 și Str. Mangaliei nr. 80 
tel. 52645 

© MAMAIA — D.N. 2 А (Statia PECO) tel. 31484 


Ф EFORIE SUD — Bd. Republicii (Statia PECO) tel. 41890 
Ф MANGALIA  — Satul de vacanță ZODIAC din staţiunea NEPTUN 
tei. 31434 


Unităţi complexe de deservire (frizerie, coafură, cosmetică, croitorie, 
tricotaje, ceasornicărie, foto, cismărie, artizanat, reparații radio si TV) 
în complexele cooperației meșteșugărești din Constanta, parte- 
rul hotelului Cazino din Mamaia, Eforie Nord, Techirghiol, Eforie 
Sud și Mangalia Sud. 

Celor de mai sus le putem adăuga CASA DE MODĂ din Constanta, 
str. Stefan cel Mare nr. 39, complet renovată, care oferă solicitangilor 
o gamă completă de servicii. 


[ЖЛ 


O promtork oferită tuturor turiytilor și auto Бони: 


> 19: 
i, MAGAZINUL DE PREZENTARE «DOBROGEANA» 
__ си raioane specializate pentru fiecare grupă de mărfuri, amplasat 
|. la parterul blocului М. 16 din imediata vecinătate a «Magazinului _ 
"universal TOMIS» din Co 
| lată încă o invitatie căreia merită să i se dea curs! 

(Material publicitar realizat de Mircea 

Dănciulescu, Ag. publ. ISIAP) 


Ideea aparține lui Russ Col- 
lins, un specialist american care 
fabrică într-un mic atelier piese 
pentru posesorii de motociclete 
Honda 750 care doresc să-şi mo- 
difice mașina: sisteme de es 
pament, arbori cu came de com- 
petitie, resorturi speciale de su- 
pape, supape din oțel cromat 
dur, vilbrochene din aliaj usor 
cu rezistență superioară etc. 

Pretextul publicitar (urmă- 
rind sporirea comenzilor) i-a 
sugerat ideea echi unei mo- 
tociclete Honda 7 
motor de 12 cilindri, realizat din 
reunirea a trei motoare de 4 ci- 
lindri. 

Blocul motor de 3207 стс 
(3 + 1069 cmc) este imentat 
printr-un sistem de injectie Hil- 
born. Distribuţia este concepu- 
tă (calată) de asemenea manieră 
că se poate obtine un timp mo- 
tor pentru fiecare rotaţie de 60 
de grade pentru singurul vil 
brochen, ceea ce prin interme- 
diul transmisiei corespunde la 
8 impulsuri pentru o învîrtitură 
a roții motoare. Ungerea este 
realizată prin adoptarea unui 
sistem de circulatie fortatá,ule- 
iul recăzind în unicul carter 
situat dedesubtul și în dreapta 

| este reluat de o 
а rotativă care-l 
te în rezervor. 

Alimentarea cu carburant 
este asi ată printr-un sistem 


de injectie. După conţinutul în 
nitrometan, la 9 500 rot min (ra- 
portul volumetric 11:1), presi 
nea în injectoare este de 13,6 
şi la pompă de 407 at. Puterea 


maximă 500—600 C.P. 

Ambreiajul а fost rezolvat 
prin adaptarea unui dispozitiv 
folosit pe o mașină Chevrolet 
În principiu, el se compune din- 
tr-un disc exterior, din două 
platouri de frictiune între care 
a fost inserat un disc flotant 
si un disc interior, totul sub ten- 
siun nci resorturi care asi- 
gură ambreierea. 

Motoarele, ambreiajul, trans- 
misia şi rezervorul de carbu- 
rant (plasat sub șa) formează un 
tot care cîntäreste în jur de 
270 kg și care poate fi demontat 
în 30 de minute. 

Pe pista de la Bonneville, 

ss Collins a efectuat cu moto- 

leta «750 Four un «sprint. 

i 400 de metri cu pornire din 

и fost parcurși în 8 secunde, 

ce în тпа о viteză ter- 
minalá r mare de 500 kmh 
(medie o 299 km). -Sprin= 
tul consumat 135 1 de ulei, 
9,5 litri de carburant si 12 bujii. 
Încercarea n-a servit la nimic, 
pentru că Federaţia Internatio- 
nală de Motociclism nu admite, 
pentru maşinile de record, decit 
juxtapunerea a două motoare. 


«Wasp», mașină de oraș de o mare manevrabilitate, conce- 
pută și construită de elevii de la o școală britanică. Ea a primit 
premiul de ingeniozitate de concepție decernat în cadrul unui 
concurs național. «Wasp» poate lua la bord trei persoane, sau, 
prin ridicarea scaunului din spate, poate primi. un fotoliu 
-ulant de invalizi. Vehiculul este construit din panouri din 
fibră de sticlă, are două motoare de scuter ce dezvoltă viteza 
maximă de 50 km/h. Particularitatea importantă este mane- 
vrabilitatea, mașina putindu-se răsuci în jurul axei sale. Mă- 
soară 1,75 m în diametru. Se parchează usor, într-un spațiu 
redus, de unde poate pleca în orice direcţie. 


Recordul mondial de demaraj pe un sfert de milă (402,25 m) 
este deținut actualmente de o femeie — Shirley Muldowney. 
Ea a condus, pe pista de la Phoenix, California, un dragster, 
echipat cu motor Plymouth de 8000 cmc cu compresor, cu care 
a stabilit timpul de 5,638 secunde, bătind cu 0,14 secunde recor- 
dul deținut de Don Garlits. Ea a realizat o acceleratie medie 
uluitoare, de 25,2 m/s?, ceea ce înseamnă că, pe linia de sosire 
a avut o viteză de 404,5 km/h. Shirley Muldowney este în virstă 
de 37 ani. 


Replica primului automobil! Ford. Originalul a fost construit 
în 1896, în bucătăria locuinței lui Henry Ford. Cind l-a terminat, 
autorul lui a constatat surprins că e prea mare pentru a putea 
fi scos pe ușă și a fost necesară dărimarea unui zid. Replica din 
imagine este construită tot cu roți de bicicletă. Originalul 
atingea viteza de 32 km/h, dar nu avea frîne! 


CURIOZITATI 


Toţi automobiliștii cunosc recomandările producătorilor de pneuri si de automobile 
privind presiunea de umflare. Ea are influențe importante asupra uzurii benzii de rulare, 
asupra tinutei de drum a mașinii și, evident, asupra consumului de carburant. Dar, relativ 
puţini:conducători de automobile știu, cu aproximaţie chiar, cîtă energie risipesc utilizînd 
presiuni insuficiente. 

De pildă, un autoturism de cilindree medie, cum este Dacia 1300, consumă aproximativ 
10 CP din energia motorului, pentru a învinge rezistența mărită la rularea pneurilor. În cazul 
unor autoturisme mai puternice, echipate cu pneuri radiale HR, ce pot fi utilizate pină la 
viteza de 210 km/h, la atingerea acestui plafon, pneurile «absorb» peste 30 CP, adică exact ск 
puterea maximă a unui autoturism de mică cilindree sau, altfel exprimat, consumul este de 
cca. 20 000 kg/cal/h, cît este necesar pentru încălzirea unui apartament mic. 

Deci, putem afirma că sînt situaţii în care pneurile par că solicită un... motoraș auxiliar, 
pentru ele, astfel încît să nu se diminueze puterea motorului mașinii. 

Să vedem, în continuare, ce se petrece cu risipa sau economia de carburant avind în 
vedere presiunea de umflare a pneurilor. La viteza de 100 km/h, cauciucurile umflate pînă 
la 50 la sută din presiunea prescrisă, întimpină o rezistență la rulare crescută și еа cu 50 la 
sută, față de situația normală. La o viteză de 180 km/h — ipotetică pe drumurile noastre — 
rezistența la rulare, în aceleași condiţii de presiune din pneu, crește cu peste 110 la sută. 
Deci, risipa de energie și creșterea consumului de carburant reprezintă, în expresie procen- 
tuală, aproximativ atitea procente cit este presiunea reală din pneuri, sub limita prescrisă 
de cartea tehnică a mașinii. Înainte de a da verdictul, «mașina consumă mult», verificați 
presiunea din pneurile autoturismului. 


AL. SOLOMONESCU 


DE-A LUNGUL 
UNUI SEZON 


Buenos Aires, 9 ianua- 
rie 1977. Pe o căldură torică 
(35 de grade la umbră), 2! 
de mașini se aliniază pe linia 
de plecare în Marele Pre- 
miu al Argentinei. În tribune, 
peste o sută de mii de spec- 
tatori strigă «Lole, Lole!» 
lar Lole este, după cum se 
stie, idolul local, Carlos Reu- 
temann, care piloteazä o 
mașină Ferrari, 

Start! In frunte porneste 
Watson (Brabham), urmat 
de Hunt (McLaren) şi Lauda 
(Ferrari). Reutemann vine 
ceva та! In spate, abia pe 
locul al cincilea. El ЇЇ talo- 
neazä pe Mario Andretti 
(Lotus), care merge prudent: 
la antrenamente, extinctorul 
mașinii sale a explodat ră- 
nindu-l usor la picioare. 

Pină la sfirgit, șapte piloți 
se perindă la conducere. 
Reutemann încheie cursa ре 


locul al treilea, după Jody . 


Scheckter (Wolf) și Carlos 
Pace (Brabham). Situatie 
fără precedent în istoria cam 
plonatului mondial de for- 
mula 1: Scheckter învinge 
la volanul unei mașini aflată 
la prima ei cursă și realizată 
de un tînăr inginer (Harvey 
Postlethwaite) în numai с!- 
teva luni. 

Interlagos, 23 ianuarie. 
Alt ghinion pentru Andretti: 
la antrenamente, o conductă 
de benzină se crapă și la 
bordul automobilului Lotus 
se declanșează un mic in- 
cendiu. Mario frinează ener- 
pe și sare de la postul său. 

pre uimirea spectatorilor 
brazilieni, și a lui Andretti 
însuşi, maşina rulează sir 
gură pe pistă, citeva sute de 


(Continuare in pag. 80) 


Interlagos: Reutemann (Ferrari) con- 
duce un pluton din care fac parte Hunt, 
Andretti, Mass, Pace şi Watson. 


SIMPTOMELE 
UNOR 
DEFECȚIUNI 
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Cazurile în care un organ 
al automobilului cedează 
brusc, făcînd imposibilă con- 
tinuarea rulajului, fără ma- 
nifestări simptomatice pre- 
alabile, sînt extrem de rare. 
De obicei, avariile sint pre- 
cedate de apariţia unor zgo- 
mote care, prin nivel, in- 
tensitate și localizare, pot 
da indicaţii prețioase în le- 
gătură cu existența unei de- 
fectiuni. 

Mai mult decit atit: de 
foarte multe ori mici im- 
perfectiuni tehnice desco- 
perite la timp şi remediate 
operativ evită distrugeri ale 
unor organe, cu defecte pă- 
gubitoare. 

lată de ce cunoașterea na- 
turii zgomotelor ce apar 
intempestiv în funcționarea 
automobilului este necesară 
dacă dorim ca exploatarea 
sa să fie sigură si economică. 

De regulă, fiecare auto- 
vehicul are un anumit «zgo- 
mot de fond», specific func- 
ţionării sale normale, iar 
un conducător atent este 
practic deranjat de apariţia 
unor sunete suplimentare. 
Mai rămine doar să locali- 
zeze sunetul și, în funcţie 
de ton și intensitate, să poa- 
tă preciza natura anomaliei 
ivite. În general, cu cit zgo- 
motul este mai mare, cu 
atit defectiunea ivită este 
mai importantă și de aceea 
vigilenta tehnică a conducă- 
torului trebuie să depisteze 
aceste semnale sonore chiar 
de la ivirea lor, cind nive- 
lul este coborit. 

Pentru a ușura expune- 
rea, În descrierea zgomo- 
telor caracteristice diferi- 
telor defecţiuni ce pot apă- 
rea ne vom referi succesiv, 
la motor, transmisie și ca- 
roserie. 


LA MOTOR: 

© Un fluierat ascuţit, con- 
tinuu, poate proveni de la 
generatorul de curent sau 
poate fi provocat de slăbi- 
rea curelei ventilatorului. 


@ Un zgomot ca de cas- 
taniete ЇЇ poate produce и- 
zura cilindrilor (pistoanele 
uzate clachează). 


© Un suierat grav, con- 
tinuu, provine de la ги!- 
mentii pompei de apă sau 
ai ventilatorului. 


© Bătăile surde trădează 
jocuri excesive în lagărele 
de bielă sau în paliere. 


Ф Socuri metalice slabe 
sint provocate de jocuri im- 
portante ale pinioanelor și 


ale lanţului de distributie, 
ori slăbirea întinderii aces- 
tuia din urmă. 


LA TRANSMISIE: 

Ф О vibratie continuă 
(percepută la viteză între 
70—80 km/h) provine de la 
un dezechilibraj al arbore- 
lui cardanic, promovat fie 
de uzura legăturilor carda- 
nice, fie de deformări acci- 
dentale. 


Ф Suieräturile ascuțite 
stau la baza unei uzuri a- 
vansate а rulmenţilor cutiei 
de viteze. 


Ф Socurile surde în cutia 
de viteze acuză dinţi rupri 
(defect grav). 


Ф Socurile mecanice la 
acceleraţie relevă jocuri ex- 
cesive în transmisie (uzura 
canelurilor, a pinioanelor în 
cutia de viteze sau grupul 
conic, a legăturilor carda- 
nice etc.). 


© Sforkiturile anormale 
ale cuplului conic indică un 
dereglaj al pinioanelor sau 
o uzură anormală a aces- 
tora. 


LA CAROSERIE: 

Aceasta suportă enorme 
forte de tracțiune și de tor- 
siune care, în timp,se tra- 
duc prin vibrații provocate 
de deformarea ansamblului. 
De unde provin aceste vi- 
bratii? Ele pot fi rezultatul 
unei ușoare dezechilibrări 
a pieselor mecanice In ro- 
tatie. 


Ф Vibratiile ce apar la 
peste 100 km/h provin cel 
mai adesea de la о deze- 
chilibrare a cardanelor. 


© Vibraţiile provenind din 
ambreiaj, perceptibile la un 
regim bine determinat, sint 
datorate unui dezechilibraj 
al acestuia; la vehiculele mai 
vechi este vorba de defor- 
marea unuia sau mai mul- 
tor discuri; la vehiculele noi, 
trebuie bănuită o eroare de 


montaj. 


Ф Vibratiile provocate de 
dezechilibrarea ventilatoru- 
lui sau a generatorului elec- 
tric nu trebuie, de aseme- 
nea, neglijate. 

În concluzie, este prefe- 
rabil să îndrepţi cauza ini- 
tialš a acestor anomalii î- 
nainte ca ele să se trans- 
forme în stricăciuni grave 
si costisitoare. 


Ştefan CIOBANU 


| \ 


Tablou de bord «Fiat 132» 


Una din tendințele constructive — soluţia «totul 
în față», cu motorul plasat transversal — s-a extins 
considerabil! în апи! 1977. Argumentele ce pledează 
pentru această soluție sint convingătoare: nu este 
afectat spațiul pus la dispoziția pasagerilor şi, 
datorită centrului de greutate deplasat înspre 
partea anterioară a mașinii, se obține o bună stabili- 
tate pe directie, atit în linie dreaptă cit şi pe viraje. 
Sigur, există și obiecțiuni, care se referă la un pret 
de cost ridicat, la uzura prematură a pneurilor, ca și 
la oscilațiile volanului, în timp се se parcurg viraje 
cu viteză ridicată. Dar constructorii — printre 
care Ford, la modelul Fiesta,şi Renault, la lul 14 

— au optat pentru... avantajele tracțiunii în față. 
O soluție relativ recentă din punctul de vedere al 
plasării motorului şi transmisiei, o reprezintă 
sistemul «Transaxle», adoptat де firma Porsche, 
la modelele 924 și de Alfa Romeo la modelul Alfetta. 
Această soluție, care constă In montarea cutiei de 
viteze pe puntea din spate, astfel încit să se obțină o 
repartiție egală a greutății pe cele două punți, 
indiferent de sarcinile suplimentare, a fost adoptată 
şi pentru autoturismul Porsche 928. 


DISPOZITIVELE DE CONTROL 


Instrumentele de control — care la autoturis- 
mele de tip sport sau la cele scumpe sint relativ 
numeroase — solicită atenția conducătorilor, abă- 
tind-o, pentru scurt timp, de la problemele се tin 


Motorul «Audi 100 $E» cu 5 cilindri alimentati 
prin injecție de benzină 


Motorul 
«Porsche 928» 
cu supraalimentare 


strict de conducere. Electronica a intervenit însă 
și în acest domeniu. Se utilizează, іп prezent, 
indicatorul central pentru control si semnalizare. 
Autoturismele BMW 630 CS şi 633 CSI au pe bord, 
o tastă cu inscripția «TEST». Apăsind-o, se pune 
în funcțiune sistemul de control al diferitelor părți 
ale maşinii, un semnal luminos indică defecțiunea, 
dacă aceasta există, precizînd și locul unde trebuie 
intervenit (sistemele de ungere, răcire etc.). La 
autoturismul Porsche 928 există o lampă de averti- 
zare centrală, care indică precis locul defecțiunii: 
dacă uleiul din motor sau lichidul! de frină, de pildă, 
nu та! îndeplinesc rolul lor, |umina de avertizare 
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intră în funcţiune si пи se stinge decit după efectua- 
rea lucrărilor de remediere. 


MOTOARE OTTO SAU DIESEL? 


Se remarcă încetarea «competiției» pentru caii 
putere а! motoarelor. În prezent, terenul de luptă 
al constructorilor de autoturisme este divizat în 
trei zone: reducerea noxelor, diminuarea greutății 
motoarelor si o mai bună utilizare a cuplului, la 
regim de turație scăzută a motoarelor, pentru 
înlesnirea folosirii autoturismelor în orașe. 

Pentru reducerea emisiilor nocive prin țeava 
de eșapament, s-au utilizat catalizatorii, respectiv 
termoreactorii — mai mult sau mai puțin costisi- 
tori — pentru postcombustie. Totodată, s-au ex- 
tins sistemele de preparare a amestecului carbu- 
rant si de aprindere, cu ajutorul dispozitivelor 
electronice. Dispozitivul «jetronic» al firmei Bosch, 
utilizat pentru injecgia directă a combustibiluiui 
asigură un 'dozaj precis si, pe această cale, îmbună- 
tățește randamentul termodinamic al motorului 
reduce consumul de carburant si. fapt impor- 
tant, determină reducerea procentului de noxe 
din gazele evacuate. Autoturismele Volvo şi Saab 
au lansat o combinaţie a sistemului de injecție cu о 
sondă, numită Lambda, care măsoară continuu 
compoziția gazelor din eșapament și comunică 
valorile obţinute dispozitivului de injecție electro- 
nică. 

Adoptarea instalațiilor de aprindere electronice 
a însemnat, pe lingă suprimarea operaţiilor de 
Întreţinere, şi realizarea unei precizii ridicate în 
aprinderea amestecului carburant; totodată, cu 
ajutorul unor microoperatori conectaţi la senzori, 
se realizează, pe cale electronică, înlocuirea dispozi- 
tivelor de avans centrifugal și vacuumatic, fapt ce a 
condus, fără discuție, la diminuarea noxelor, cînd 
motorul funcționează la ralanti și la turagii ridicate. 

Normele stricte privind compoziția gazelor de 
eșapament, ca şi creșterea prețului benzinei au dat 
un impuls motoarelor Diesel. Alfa Romeo, Citroen, 
Opel, Peugeot, Mercedes și Volkswagen au construit 
deja, motoare Diesel; Fiat si General Motors sînt 
în situația de a lansa mașini de serie echipate cu 
astfel de motoare. Realizările acestor constructori 
în domeniul utilizării motorului Diesel la autoturis- 
me sînt remarcabile: greutate scăzută, nivel al 
zgomotului mult diminuat, cantitatea de fum de 
asemenea scăzută și creșterea puterii specifice. 

În vederea reducerii poluării sonore, la motoarele 
Otto s-a extins utilizarea curelelor dințate pentru 
transmiterea mișcării de rotație, de la arborele 
cotit, la axa cu сате, aşa încît lanțul, zgomotos 
prin natura sa, decade din «drepturi». Totodată, 
înlocuirea ventilatorului clasic cu ventilatoare elec- 
trice sau cuplaje electromagnetice, cît şi utilizarea 
comenzii hidraulice a supapelor concură la dimi- 
nuarea poluării sonore. 


MOTOARE ÎN LINIE, ÎN У, 
SAU ORIZONTALE? 

Soluția cea mai avantajoasă pentru motoarele 
de cilindree mică sau medie rămîne motorul de 
4 cilindri, în linie, înclinat lateral şi plasat perpendi- 
cular pe axa longitudinală a mașinii. Această dispu- 
nere «face economie» de spațiu, în favoarea con- 
fortului pentru pasagerii autoturismului şi, їп 
același timp, asigură coborirea centrului de greutate 
а! vehiculului. 
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CARBURATORUL „CALD“- 
CARBURATORUL „REGE“— 
ECONOMIE ŞI DEPOLUARE 


Randamentul unui motor rămîne în mod intim 
legat de calitatea amestecului aer-benzină. Spe- 
cialiștii de la uzinele Chrysler-France au încercat 
să transforme carburantul pulverizat (sub efectul 
depresiunii, ca într-un carburator, sau al unei 
acțiuni mecanice, ca în injecție) în carburant 
pur gazos, grafie căldurii disponibile în esapa- 
ment. 

Colectorul de evacuare, de dimensiune mare, 
servește de generator al căldurii de vaporizare. 
Un colector de admisie (2), reincălzit forțat, echi- 
pat cu o serie de clapete (5), face legătura între 
două carburatoare: un carburator cald (A), care 
funcționează pină la 80—90% din sarcina maximă 
a motorului și un carburator rece (B), care inter- 
vine pentru asigurarea puterii maxime, garantind 
performanţele la plină sarcină. Acest carburator 
este asemănător celui de serie și debitează în co- 
lectorul principal (6). Cind funcţionează, clapeteie 
închid conductele reincălzite: astfel puterea no- 
minală a motorului este conservată și cuplul 
este mărit cu 6%, 

Vaporizarea permite funcționarea motorului 
cu un amestec foarte sărac și efectul încălzirii 
produse de colectorul de eșapament reduce la 
jumătate proporția de hidrocarburi nearse. Can- 
titatea de oxid de azot se reduce cu 25%, de ase- 
menea și conţinutul de oxid de carbon de aproxi- 
mativ cinci ori. Aceste dispozitive reduc consu- 
mul cu 8 ріпа la 18% fără să diminueze perfor- 
mantele motorului întrucit, atunci cînd este ne- 
cesară puterea maximă, intră în funcțiune carbu- 
ratorul rece. 

Explicații: 

Carburatorul A, așa-zis «cald», este acela care 
funcționează сеа mai mare parte a timpului. El 
debitează printr-o conductă (1) în colectorul (2) 
reincălzit de către o galerie de evacuare specia- 
Іа (3), izolată termic și legată prin patru mici con- 


Motoarele de 6 cilindri, în linie, ориз! sau în V, 


se caracterizează printr-un nivel scăzut al zgomo- 
tului si vibraţiilor. Motorul în V s-a extins datorită 
unor avantaje specifice pe care le оѓега: înălțime 
şi lungime reduse şi, de aceea, ele permit construi- 
rea unei zone deformabile mai mari, ceea ce mă- 
reste securitatea pasagerilor, în cazul unei coli- 
ziuni frontale. Motoarele cu cilindreea mai mare 
de 3 litri sînt construite cu 8 cilindri, în V. În fine, 
cele cu 12 cilindri, în V, sînt destinate autoturisme- 
lor de mare cilindree din categoria superioară a 
prețurilor de vinzare, ele prezentind pe lingă o 
suplețe remarcabilă în funcționare şi un consum 
sporit de carburant, datorită frecărilor interioare 
mai mari. 


Se impune, de asemenea, remarcată, utilizarea 


motorului Otto cu 5 cilindri, al cărui avantaj constă, 
în principal, în reducerea vibragiilor. Un asemenea 


~ 


ducte de tubulatura de admisie погтата (6) a 


motorului. Fiecare din aceste mici conducte 

dispun de o clapetă de închidere (5). 
Carburatorul B, așa-zis «rece», se deschide la 

regimul de plină sarcină prin intermediul unui 


motor echipează, de pildă, autoturismele Audi 100 
LSE/GLSE. 


TRANSMISIILE 


Cutiile de viteze cu 5 trepte si transmisiile auto- 
mate au căpătat o mare extindere. Cutiile de viteze 
cu 5 trepte, ale căror rapoarte de transmisie sînt 
de 1:1 pentru treapta a patra si de 0,8:1, pentru 
treapta a cincea, permit autoturismelor de mică 
cilindree să aibă performanţe apropiate de cele 
ale mașinilor mai mari fără să se facă risipă de 
carburant. Cutiile de viteze automate s-au extins 
şi în domeniul maşinilor «sport», fiind adoptate de 
unele modele Ferrari si Porsche; dar, ca o soluție 
de viitor, se preconizează combinarea transmisiei 
automate şi a unui «overdrive» (treaptă de supra- 


multiplicare) care să asigure confort și economie 
de carburant. 


sistem de pirghii articulate (7), ce realizează in- 
chiderea și deschiderea simultană a celor patru 
clapete (5) izolind, în timpul unei solicitări mo- 
mentane de putere maximă, sistemul de геїп- 
călzire a gazelor aspirate. 


DIRECȚIA 


Se constată o generalizare a casetelor de direcție 
cu cremalieră, pe care, printre altele, le-au adoptat 
si constructorii autoturismelor Ford Fiesta si 
Renault 14. În ceea ce priveşte asistarea direcției, 
ea este, în majoritatea cazurilor, bazată pe demulti- 
plicarea variabilă. Firmele BMW, Fiat, Porsche 
oferă direcții asistate, sistemul manifestindu-si e- 
fectul, cu precădere, la viteze reduse ale autovehicu- 
lului, în timp ce la viteze ridicate, direcția reactio- 
nează ca si cum i s-ar fi suprimat asistarea. Pentru 
unele autoturisme Jaguar s-a utilizat un sistem 
de asistare al cărui efect se diminuează, pe măsură 
ce bracajul crește, tocmai ca să se evite manevrele 
bruşte si periculoase ale volanului. 


Ing. Emil DANCS 
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Precum se stie, iubitul nostru automobi! nu 
are numai prieteni, ci $1 foarte mulți dușmani 
înverșunați. Aceștia ЇЇ acuză de a fi cauza unor 
«crime majore» Împotriva umanității: a) că polu- 
ează mediul ambiant, otrăvind oameni, plante, 
animale, păsări și chiar pești; b) că în urma acci- 
dentelor răpune anual peste un sfert de milion 
de oameni, la care se adaugă peste un milion de 
infirmi și răniți; с) că stress-ul Іа care supune 
milioane de conducători, pasageri și pietoni are 
consecințe negative etc. 

Desigur că un «flagel» de o anvergură atit de 
vastă nu putea și nu trebuie să lase nepăsătoare 
lumea științifică, Printre cercetările făcute în di- 
verse direcții, lată că de curind Institutul Smithso- 
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nian din America a studiat un alt interesant 
aspect al problemei și anume a căutat să răspundă 
la Întrebarea: oare omenirea ar fi mai fericită dacă 
nu s-ar fi inventat automobilul? (așa cum pretind 
foarte multi dintre detractorii lui). 

În acest scop, respectivul institut a intreprins 
studii şi calcule spre а se lămuri cum am fi trăit 
по! astăzi, dacă am fi tolosit în continuare mijloa- 
cele de locomotie de acum un secol («nostalgia» 
trăsurilor cu cai...). 

Rezultatele acestor cercetări sint cit se poate de 
edificatoare, Instructive și chiar «comice», după 
cum veti putea constata din cele ce urmează. 

S-au cercetat mai întii arhivele primăriilor orase- 
lor de acum 100 ani, ca să se constate multiplele 


neajunsuri ale circulaţiei hipomobile. lată citeva 
date rezumative. 

La Londra anilor 1870—1880 «motoarele cu fin 
sl cu ovăz» lăsau pe străzile orașului (In loc de 

raf de plumb) cite 1000 de tone de baligă pe zi! 
n orașele mici de ordinul a 10—15 000 locuitori 
«eșapamentele-hipo» lăsau pe caldarim numai 
vreo 120—150 tone de bälegar pe zi! 

De notat ca aceste «reziduuri» se lipeau atit 
de tare de pavaj, încit era nevole de scule speciale 
spre a le scoate dintre pietre! Desigur că «ma- 
terlalul» recoltat ar fi fost foarte util pentru agri- 
cultură са îngrăsămint, insă «manopera» și 
transportul pînă la ogoare ЇЇ făceau atit de 
«scump» Încit afacerea nu era rentabilă! Deci, 
inevitabil, «marfa» se aglomera în depozitele de 
la marginea orașelor Їп cantități uriașe, care 
deveneau crescătorii ideale pentru miliarde de 
muște! Acestea propagau germeni pentru circa 
30 de maladii, dintre care citeva erau foarte pericu- 
loase. Astfel In perioadele cind se declara о 
molimă de răpciugă toată circulația era parali- 
zată, deoarece toate «motoarele cu ovăz» erau 
consemnate In garaj (ca să nu zicem în grajd). 

Dar, în afară de resturile semi-solide, «еѕара- 
mentele-hipon mai stropeau străzile și cu «li- 
chide»! Care din păcate nu puteau fi colectate! 
Drept urmare, acestea emanau un miros oribil 
și în plus făceau ca asfaltul să devină foarte 
alunecos. Din această cauză mulți са! cădeau, 
rănindu-se adeseori atit de grav încit trebuiau 
sacrificați pe loc. De aici apărea altă pacoste: 
evacuarea cailor morții Numai la Chicago și la 
New York trebulau evacuați de pe străzi circa 
15 000 de са! morți pe ап! Si să nu ийат са un 
bidiviu mort e mult mai greu de transportat decit 
un căţel. Nici cu celelalte «evenimente» de circu- 
latie treaba nu mergea mai bine. În anii 1880—1890, 
în raza orașului Paris, accidentele de circulatie 
hipo cauzau anual moartea a circa 700 persoane 
și rănirea altor 5 000 (circa 2 morți pe zi). Mai 
exista și problema parcajului: să ne gindim că о 
trăsură cu 2 са! ocupa un spațiu mai mare decit 
un autoturism de azi. (În plus «mersul înapoi» 
era ceva та! dificil)! 

Pe de altă parte, posesorul ипе! trăsuri cu cai 
nu avea posibilitatea să o lase noaptea In stradă 


AUTOMOBILUL 
ANULUI 2000... 


Revista de specialitate engleză «Auto- 


car» a intervievat asupra problemei res- 
pective o serie de personalități dintre cele 
mal marcante ale lumii automobilistice. 
lată două răspunsuri: 

BILL MITCHELL, stilistul gef al lui Ge- 
пега! Motors, socotit cel mai «serios fan- 
tezist» al lumii automobilului: «Anul 2000 
va vedea cele mai absurde creații perso- 


(ca de orice automobil), deoarece «motorul cu 
ovăz» trebuia dus la grajd, hrânit, adăpat, în- 
grijit etc. 

La capitolul avantaje trebuie să admitem că 
potcovitul unui cal costa mult mai puțin decit o 
reparație capitală a motorului de azi! Dar să nu 
ultăm că şi trăsurile aveau nevole de cauciucuri 
şi întreținere. În ce privește durata de functio- 
nare, cele două motoare opuse (cu ovăz și cu 
benzină) sint relativ echivalente. Dar пи şi în 
privința kilometrajului total realizabil... Evident, 
Comparatiile privind demarajele și vitezele medii 
obținute rămin cu mult în favoarea automobilului. 

De asemenea există o diferență substanțială 
între posibilitatea de frinare bruscă a unui auto- 
mobil si aceea a unel trăsuri cu 2 СР! Ca sä nu 
та! vorbim și despre calamitatea unei oprir! 
în pantă! 

privire la problema «pornirii la rece» se 
poate considera că în general «motorul cu ovăz» 
pornea mult та! гереде! 

În concluzie studiul citat spune cu drept cu- 
vint că acela care acuză automobilul de toate rele- 
le ar tace bine să-și dea sema că la densitatea 
actuală a populațiilor orașelor, menținerea trac- 
țiunii-hipo ar pune probleme insolubile, mai ales 
din punctul de vedere sanitar. lar іп сева ce 

rivește pericolul accidentelor mortale, frecvența 
or (raportată la kilometrajul parcurs) ar îi de 
vreo 10 ori mai mare decit cea pe care o deplin- 
gem azi. Adică circa 2500000 morti pe ап, 
Ceea се ar face са mortalitatea circulației să fie 
cu mult mai gravă decit toate celelalte nenorociri 
de care suferă omenirea. Așadar, o plimbare cu 
brisca nu ar mal rămîne decit o distracție (relativ 
agreabilă) pentru cei care ar dori să cunoască 
personal modul în care circulau strä-sträbunicii 
noștri, Din acest punct de vedere nu avem nimic 
contra, Dar să nu încercaţi s-o faceți de la Bucu- 
resti ріпё la Mamaia! 

n Încheiere, са să revenim la întrebarea dacă 
«Era mai bine fără?» credem că după cele citite 
mal sus, sintem pe deplin lămuriți: inventarea 
automobilului nu a fost nicidecum o calamitate, 
ci o mare binefacere pentru omenirea civilizată. 


Petre CRISTEA 


nale, bolizi supersonici pentru autostrăzi 
și jucării tot-teren.» 

LEC ISSIGONIS, celebrul stilist de la 
«British Leyland»: 

«i. Agregate mecanice sigilate, care 
nu necesită nicio întreținere, și care în 
caz de nevoie se înlocuiesc ca orice piese 
din ziua de azi; 

2. Un motor cu înalt randament și foarte 
polivalent în materie de carburant; 

3. O transmisie automată cu variație 
continuă; а 

4. Un control activ а! зизрэпзіе! саге să 
е orizontalitatea perfectă а depla- 
sării mașinii; 

3. O rezistență la coroziune asigurată 
pentru 20 de ani.» 


FORMULA 1 
DE-A LUNGUL 
UNUI SEZON 
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metri, dupa care se oprește 
într-o plasă de securitate. 

În cursa oficială, o altă 
întimplare spectaculoasă: 
într-un viraj, părăsesc pista, 
una după alta, пи mai putin 
de opt automobile conduse 
de Watson, Pace, Depailler, 
Peterson, Laffite etc. Moti- 
vul? Din cauza căldurii, bi- 
tumul s-a topit, transformind 
circuitul, în acel loc, într-un 
veritabil patinoar. A doua zi, 
un ziar din Sao Paulo nu- 
mește cursa «Festivalul de- 
zastrului». 

Acest «festival» coincide 
însă cu revanșa lui Reute- 
mann: el cîştigă Marele Pre- 
miu al Braziliei, luînd con- 
ducerea, după două etape, 
în clasamentul provizoriu al 
campionatului mondial. 

Kyalami, 5 martie. La 
jumătatea cursei, italianul 
Renzo Zorzi observă un în- 
ceput de incendiu la bordul 
maşinii sale (Shadow). El 
oprește si iese din mașină. 
Doi oficiali imprudenti, fie- 
care cu cite un extinctor în 
mină, se angajează în tra- 
versarea pistei, pentru a stin- 
ge incendiul. Unul din ei 
reușește să treacă, dar cel 
de al doilea este lovit în 
plin și omorit pe loc de auto- 


mobilul Shadow condus de 
Tom Pryce. Din cauza im- 
pactului, moare și Pryce, 
apoi mașina acestuia intră 
în coliziune cu aceea a lui 
Laffite. 

Victoria îi revine lui Lauda, 
dar nu fără emoții. După се 
conduce aproape tot timpul, 
pilotul austriac se îndreaptă 
spre finiș, sigur de succesul 
său. lată însă că pe ultimele 
sute de metri, temperatura 
motorului Ferrari crește ver- 
tiginos. Lauda «taie» con- 
tactul și trece linia de sosire 
în «roată liberă». Cind co- 
boară din maşină, își dă sea- 
та de motivul defectiunii: 
arcul de securitate de la 
automobilul lui Pryce, rămas 
pe pistă, s-a înfipt în radia- 
torul mașinii Ferrari, dete- 
riorindu-l. Dacă întrecerea 
ar mai fi durat un tur, Lauda 
scăpa victoria printre degete 

Long Beach, 3 aprilie. 
O cursă fără istoric. Ciştigă 
Mario Andretti (38 de ani, 
din care aproape 20 închi- 
nati curselor), actualul «de- 
can de virstă» al piloților de 
formula 1. 

Jarama, 3 mai. Învingă- 
tor —acelasi Andretti, care 
conduce de la start la sosire. 
Specialiștii declară că ma- 
sina Lotus 78 este una din 
cele mai reuşite din campio- 
nat. 

Monaco, 22 mai. Între- 
cerea este la discretia lui 
Jody Scheckter, care învin- 
ge si ia din nou conducerea 
în clasamentul campionatu- 
lui. 

Zolder, 5 iunie. Marele 
Premiu al Belgiei începe pe o 
ploaie ușoară. Toţi piloții 


pleacă echipați cu anvelope 
de ploaie. Cu o singură ex- 
ceptie: James Hunt (Мсіа- 
ren), care-și «încalță» masi- 
na în «slicks» (anvelope pen- 
tru pistă uscată). 

După citeva ture, ploaia 
încetează si circuitul începe 
să se zvinte. Acum își spune 
cuvintul tactica de concurs: 
cind să opresti pentru schim 
barea roților — chiar ime- 
diat, cum face Stuck, sau 
ceva mai tirziu, cum proce- 
dează Depailler sau Bram- 
billa? 

Niki Lauda amină tot mai 
mult momentul opririi, anga- 
jat în disputa sa pentru pri- 
mul loc cu Scheckter și 
Brambilla. Spre sfirsit, toc- 
mai cînd se află în frunte, 
simte că maşina Ferrari pier- 
de îngrijorător ținuta de 
drum. Este obligat să facă 
și el o scurtă «escală» la 
stand, timp în care Gunnar 
Nilsson (Lotus) îl depose- 
dează de primul loc. 

Anderstorp, 19 iunie. La 
fel ca în Spania, Mario An- 
dretti conduce de la start 
la sosire. Mai precis spus, 
pînă aproape de sosire, pen- 
tru că în penultimul tur, spec- 
tatorii, care se pregăteau 
să-l aplaude pe Mario pen- 
tru victoria sa, îl văd oprin- 
du-se la stand și сегїпа си 
disperare cîțiva litri de ben- 
zină. Jacques Laffite, aflat 
în poziția a doua, profită de 
situatie și cîştigă primul său 
Mare Premiu. După alimen- 
tarea cu benzină, Andretti 
reia cursa şi încheie pe locul 
al șaselea. lată cum explică 
pilotul echipei Lotus cauza 
eșecului său: «Am simţit 


Zandvoort, 28 august: după ce conduce șase ture, Hunt se ciocnește cu Andretti și abandonează. 


кыру ic сыйыны 


încă de la început că în mo- 
torul meu s-a dereglat ceva. 
Spaima penei de benzină 
m-a stäpînit tot timpul 
cursei. Am încercat să nu 
fortez, mentinind motorul la 
9500 de ture, în loc de 
10 800. Planul nu mi-a reu- 
sit. Regret». 


Dijon, 3 iulie. Un «sce- 
nariu» asemănător celui din 
Suedia. Numai că de data 
aceasta «actorul» este John 
Watson (Brabham), rămas 
si el în pană de benzină 
(conductă de alimentare «gi- 
tuită»), cu 150 de metri înain- 
te de finiş, după ce conduce 
detașat. Invingätorul aces- 
tei întreceri nu este altul 
decit ghinionistul de la An- 
derstorp, adică Mario An- 
dretti. 


Silverstone, 16 iulie. De 
necrezut: același Watson ră- 
mine iarăși în pană de ben- 
zină, ratind o cursă în care 
se ана în frunte după 50 de 
ture din totalul de 68. În- 
vinge James Hunt. 


Hockenheim, 31 iulie. 
La un an după accidentul 
său de pe Nurburgring, Lau- 
da cîştigă cu brio Marele 
Premiu al R.F.G., organizat 
de această dată la Hocken- 
heim. Pilotul austriac se dis- 
tanteazä си 10 puncte în 
clasamentul provizoriu al 
campionatului, față de ur- 
măritorul său, Jody Scheck- 
ter. 

Zeltweg, 14 august. in 
pofida dorinței personale și 
a compatriofilor săi, Niki 
Lauda nu reușește nici în 
1977, cum n-a reuşit nici altă 
dată, să ciștige Marele Pre- 
miu al Austriei. El se cla- 
sează pe locul al doilea, 
după Alan Jones (Shadow). 


Zandvoort, 28 august. În 
prima linie a grilei de start 
iau loc Andretti si Laffite. 
În spatele lor — Lauda şi 
Hunt. Acesta din urmă plea- 
că puternic şi conduce șase 
ture. Apoi se ciocnește cu 
Andretti si amindoi aban- 
donează. 

Lauda conduce calm, si- 
gur, precis (cronicarii scriu 
că pilotul austriac a devenit, 
ca și înainte de accident, un 
adevărat «calculator electro- 
піс»). El îl studiază pe Laffite, 
aflat în frunte, timp de 30 de 


ture, după care îl atacă. Niki 
cistigä Marele Premiu а! O- 
landei (a treia victorie din 
sezon), netezindu-și drumul 
spre titlul de campion mon- 
dial. 

Monza, 4 septembrie. O 
întrecere grea, în care, din 
cauza căldurii atmosferice, 
se înregistrează numeroase 
abandonuri. La început con- 
duce Scheckter, apoi An- 
dretti. Mario rămîne їп frunte 
din turul al 12-lea pină la 
sfirşit, ciștigind pentru а 
patra oară în acest sezon. 

Spectatorii italieni ar fi 
dorit o victorie a lui Ferrari, 
dar Lauda nu le-o oferă 
dintr-un calcul bine justifi- 
cat: în loc să riște o depășire 
și să piardă totul, el preferă 
să facă o cursă cuminte, 
trecînd linia de sosire ре 
locul secund și acumulind 
încă șase puncte prețioase 
pentru titlul suprem. 

De fapt, marea carte se 
joacă în turul al 40-lea, cînd 
motorul italianului Giaco- 
melli (mașină McLaren) ce- 
dează, iar uleiul din motorul 
acestuia se răspindește ре 
pistă. Andretti, sosit primul 
їп acest punct, sesizează 
pericolul și reușește să trea- 


că fără probleme, folosind o 
mică fișie a pistei, rămasă 
uscată. Tot fără probleme 
reușește să treacă și Lauda. 
Restul piloților însă, în frun- 
te cu Reutemann, derapează 
și ies definitiv din întrecere 
sau, În cel mai bun caz, 
reiau competiția cu mare în- 
tirziere față de lider. 

Prin locul secund obținut 
la Monza, Niki Lauda se si 
poate considera campion 
mondial pentru a doua oară 
(primul titlu l-a obținut, după 
cum se știe, tot pe o mașină 
Ferrari, în anul 1975). În 
14 Mari Premii, disputate 
pină la 4 septembrie, el acu- 
mulează 69 de puncte, în 
timp ce al doilea clasat, 
Jody Scheckter, nu are de- 
cit 42. Са să poată cîştiga 
el titlul suprem, Scheckter 
ar trebui să învingă în toate 
cele trei curse ce au mai 
rămas de disputat, iar Lauda 
să abandoneze de fiecare 
dată. Dar, după cum scrie 
un reputat comentator străin 
о asemenea probabilitate 
ține mai mult de literatura 


științifico-tantastică decit de 
logica lui Descartes. 


WATKINS GLEN, 2 OC- 
TOMBRIE. Cistigä James 
Hunt, urmat de Andretti si 
Scheckter, Niki Lauda sosește 
pe locul al patrulea, asigurin- 
du-si definitiv titlul. 

MOSPORT, 9 ОСТОМ- 
BRIE. Presa internațională а- 
nunţă ruptura dintre Lauda şi 
Ferrari. Pilotul austriac nu se 
mai prezintă la Marele Premiu 
al Canadei. Învinge Јоду 
Scheckter. Unii atergätori a- 
probă gestul lui Lauda, de a 
nu mai participa la ultimele 
două Mari Premii, alţii îl con- 
damnă. Clay Regazzoni declară: 
«Ceea ce se petrece acum este 
foarte trist. Cursele de auto- 
mobile (cursele de formula 1, 
n.n.) Încep să fie considerate 
din ce în ce mai puţin ca mani- 
festări sportive şi din ce în се 
mai mult ca niște afaceri. Unii 
piloți nu mai iubesc cursele 
pentru frumuseţea lor, pentru 
plăcerea de a conduce, ci doar 
pentru punctele pe care le pot 
marca în clasamentul campio- 
natului mondial și pentru do- 
larii ce le intră în pungă». 

FUJI, 23 OCTOMBRIE. 
Mario Andretti, aflat în dispută 
directă cu Scheckter pentru 
locul secund în campionat, rea- 
lizează la antrenamente се! mai 
bun timp si ocupă locul de 
onoare pe grila de start. El 
conduce două ture, după care 
pierde o roată și-și încheie 
evoluţia în glisierele de secu- 
ritate. Spre norocul său, scapă 
nevătămat. Ca și la ediţia pre- 
cedentă, Marele Premiu а! Ја- 
poniei îi revine lui James Hunt. 
Canadianul Gilles Villeneuve, 
înlocuitorul lui Lauda în echipa 
Ferrari, debutează си un 
praon; el зе ciocneste cu 
onnie Peterson si iese «Їп 
decor». 

În urma ultimei etape, clasa- 
mentul celei de a 28-a ediţii a 
campionatului mondial de for- 
mula 1 este următorul: N. 
Lauda (Ferrari) 72 p; |. Scheck- 
ter (Wolf) 55 p; M. Andretti 
(Lotus) 47 р; C. Reutemann 
(Ferrari) 42 p; J. Hunt (Мсіа- 
геп) 40 p; |. Mass (McLaren) 
25 p; A. Jones (Shadow) 22 p; 
Р. Depailler (Tyrrell) 20 р; 
G. Nilsson (Lotus) 20 p; J. 
Laffite (Ligier) 18 p; H.]. Stuck 
(Brabham) 12 p; E. Fittipaldi 
Оса) 11 p; J. Watson 
(Brabham) 9 р; R. Peterson 
{Туге p; С. Pace (Brabham) 

Р; V. Brambilla (Surtees) 
у p; С. Regazzoni (Ensign) 5р; 
Р. ТатЬау (Ensign) 5 p; J.P. 
Jarier (Penske) 1 p; R. Zorzi 
(Shadow) 1 р; R. Patrese 
(Shadow) 1 p. 
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Caroserie și radiator de Ford model T, cu «тией 
care і s-au tăiati; diferențial de Chevrolet 1958 și 
motor У 8 de Chevrolet Corvette căruia i s-a aplicat 
un compresor ridicindu-i puterea la vreo 400 CP! 
Pentru această putere sint indispensabile cauciucuri- 
le de 1/2 m lățime. 


O întreprindere producătoare de echipament electric din Franța a început să comer- 
cializeze о lanternă multifuncţională originală. Ea poate fi folosită ca lanternă normală 
de mină, poate fi atașată Іа picior sau braţ, de către cicliști sau chiar pietoni. Este prevăzută 
cu о sursă electrică ce emite un fascicul puternic concentrat de lumină albă într-un sens, 
iar în celălalt, o lumină roșie, printr-un ecran catadioptru Lanterna este realizată din ma- 
terial plastic care îl permite să emită o lumină albă difuză In toate direcțiile, lanterna deve- 
nind, astfel, un auxiliar prețios al circulației nocturne. 
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CROSUL AUTOMOBILISTIC ÎN CEHOSLOVACIA 


Crosul automobilistic în Ceho- 
slovacia este un sport relativ 
recent. Primul buggy a fost con- 
ceput și realizat în anii 1969-- 
1970 de către Vaclav Kral. Era 
vorba de un vehicul derivat din- 
tr-un autoturism Skoda, con- 
struit dintr-un cadru șasiu tubu- 
lar acoperit cu panouri din plexi- 
glas, cu patru roţi motrice. Mai 
tirziu, același constructor a rea- 
lizat un buggy ре care 1-а bote- 
zat «Bagheera». La acesta, trans 
misia la rotile din spate era 


La Devon — Anglia, proprieta- 
rul unui magazin de articole 
auto, pentru a-și face reclamă 
produselor a montat în vitrină 
pompe de benzină, care au tu- 
burile alungite pină în stradă. 
Ideea a avut un succes neobis- 
nuit. Automobilistii care s-au 
oprit pentru alimentare au in- 
trat în magazin, de unde au 
cumpărat cel puţin un obiect. 


asigurată de lanţuri laterale, for- 
mulă uzitată la automobilele 
anilor 1910. Pilotate de Kral si 
de fostul campion al Europei la 
moto-cros, Jaromir Cizek, a- 
ceste mașini au dovedit reale 
ар privind ţinuta de drum. 
n cursul anilor 1971—73, trei 
«Bagheera», cu motoare Skoda, 
avind patru roti motoare, au 
participât cu succes la concursu- 
rile sportive interne. Anul 1974 
a fost pentru Vaclav anul mare- 
lui succes; a prezentat o «Вар- 


heera» echipată cu motor V8 
Tatra 603, răcit cu aer. 


ÎN FOTOGRAFIE: autocrosul 
a devenit un sport foarte popular 
în Cehoslovacia. El dă loc adesea 
la răsturnări spectaculoase, ter- 
minate fără accidentări grave, 
datorită barelor de protectie 
pe care le vedeţi în stinga foto- 
grafiei, centurilor de sigurantà, 
căștilor și... obisnuingei de а 
ajunge cu picioarele în sus! 


çine de eservices-ut 
viitorului: acordarea motorului 
cu ajutorul viorii! Sau, poate, 
depistarea unei defecţiuni cu 
chei «muzicale»! Ori nimic alt- 
ceva, decit un original care a 
transformat cutia viorii în trusă 
de scule! 


MERCEDES BENZ COUPE. Acest model de autoturism se produce în 3 variante, ce diferă 
atit prin cllindreea motoarelor, ск și prin dotări. 

230/C: Coupe cu 2 uși, 5 locuri, greutate 1 375 kg. Motor cu 4 cilindri în linie (93,75 mm x 
83,6 mm); cilindreen de 2 307 стс, raport de compresie 9:1.Puterea: 109 CP (DIN), Іа 4 800 rot/ 
min. Cuplul maxim 18,9 kgm la 3 000 rot/min. Consum de carburant: 11,7 1/100 km. Viteza ma- 
ximă: 170 km/h. Acceleratie de la 0--100 km în 13,7 secunde. 

280/C: Greutatea proprie: 1 445 kg. Motorul are 6 cilindri în linie (86 mm x 78,8 mm), 2 746 
сте. Raport de compresie 8,7:1. Puterea: 156 СР (DIN) la 5 500 rot/min. Cuplul maxim 22,7 
kgm la 4000 rot/min, Viteza maximă 190 km/h. Ассеіега а de Іа 0—100 km/h: 10,6 secunde. 
Consum 10,5 1 — 17,5 1/100 km. 

280/CE: Greutatea 1 450 kg. Motor cu 6 cilindri în linie (86 mm x 78,8 mm); 2 746 стс. Ra- 
port de compresie de 8,7:1. Puterea 177 CP (DIN) Іа 6 000 rot/min. Cuplul maxim, 23,8 kgm la 
4 500 rot/min. Injectie mecanică indirectă de benzină Bosch K — Jetronic. Viteza maximă: 
200 km/h. Accelerația de la 0—100 km/h: 9,9 secunde. Consum: 10,5 | — 17,5 1/100 кт. 


me 


RENAULT 14. Model nou. Berlină си 5 uși, 5 locuri. Soluția «totul în față». 4 cilindri în linie, 
1 218 сте, 57 CP (DIN) la 6 000 rot/min. Motorul transversal înclinat la 72“ înspre spate; supape 
în cap (în V), un arbore cu came în cap, chiulasa și blocul cilindrilor din aluminiu; cutie de vi- 
teze cu patru trepte, toate sincronizate; caroserie autoportantă, frine asistate cu dublu circuit, 
cu discuri în față, cu tamburi la spate; ampatament 2,53 m, ecartament 1,35--1,38 m, garda la 
sol 14 cm, diametrul minim de bracaj 10,6 m, lungime 4,02 т, lățime 1,62 m, înălțime 1,40 m; 
viteză maximă 143 km/h; consum 8,9 1/100 km; greutate maximă admisă 1 265 kg. 
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MINI SPECIAL 1100, Model 1977. Autoturism mic, 2 uşi, 4 locuri. Soluția «totul în față». 
Motor 4 cilindri în linie de 1 098 стс (compresie 8,5:1), 46 СР (DIN) la 5 290 rot/min; (motorul 
face bloc cu cutia de viteze și diferentialul); supape în сар, а cu came lateral, vilbrochen 
cu 3 paliere, un carburator semiinversat; caroserie autoportantă; (пе Lockheed cu tamburi 
pe toate roțile; ampatament 2,04 m, ecartament 1,20--1,16 m, garda la sol 15 cm; diametrul mi- 
піт де Бгасај 8,7 m, lungime 3,05 m, lățime 1,41 m. înălțime 1,35 m; viteză maximă 124 km/h; 
demaraj de In 0--100 кт — 26 secunde; consum 7,4 1/100 кт. 


MALIBU CLASSIC CHEVROLET. Cel mal recent model al firmei americane. Coupé си 
2 uși, 6 locuri, motor УВ, 5001 cmc (la cerere, си motor УВ de 5733 сте, 172 СР), 147 CP (SAE) 
la 3 800 rot/min, arbore cu came central, vilbrochen cu 5 paliere, un carburator inversat dublu 
corp, cutie de viteze automată, servofrină cu dubiu circult; ampatament 2,84 m, lungime 
5,22 m, lăţime 1,95 m, înălțime 1,35 m, viteză maximă 160—180 km/h, consum 16—23 1/100 km, 
greutate maximă admisă 1900 kg. 
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NIVA 1600 (VAZ 2121). Modelul respectiv а fost experimentat încă în 1975, cînd a fost prezen- 
tat pentru prima oară la expoziţia «Tehnologia construcției de automobile '75». «NIVA 1600 
se caracterizează printr-o îmbinare a calităților autoturismelor de teren UAZ 469 şi LUAZ 969 
cu confortul automobilelor «Jiguli». Este de remarcat stabilitatea ei mai ales pe drumuri umede 
si alunecoase, toate roțile fiind motoare. Noul autoturism sovietic de teren corespunde norme- 
lor actuale de siguranță. Motor în patru cilindri, 1568 cmc, 78 CP (DIN) la 5200 rot/min. Ra- 
port de compresie: 8,5. Cuplu maxim 12,5 kgm Іа 4000 rot/minut. Frîne disc pe roţile din față 
si cu tamburi la spate. Lungime 3,72 m, lățime 1,68 m, înălțime, 1,64 m, greutate proprie 1150 kg. 
Viteza maximă 132 km/h, consum 9,9 1/100 km. 


s ДОК со Ё НҮҮ >>, 


FORD FIESTA GHIA. Berlină cu trei uși, 5 locuri. Soluţia «totul în față». Motor 1117 cmc, 
53 CP (DIN) la 5700 rot/min, supape în cap, arbore cu came laterale, vilbrochen cu 3 paliere, 
un carburator inversat; cutie de viteze cu 4 trepte toate sincronizate; caroserie autoportantă, 
suspensia față cu resorturi elicoidale și amortizoare coaxiale, spate cu osie rigidă, resorturi 
elicoidale și amortizoare telescopice; frîne asistate cu dublu circuit, în față cu discuri, în spate 
cu tamburi; viteză maximă 140 km/h, accelerare de Іа 0 - 100 km în 16,1 secunde; consum 7,9 1/ 
100 km; greutate maximă admisă 1160 kg. 
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HUMBERSTONE-ALFA SUD. Carosierul engiez Humberstone prezintă un autoturism 
a cărui particularitate constă în confortul interior: 6 locuri. Soluția plasamentului acestora 
este deosebit de originală. Acoperişul este în întregima amovibii. Motor 4 cilindri orizontali 
opuși. Soluția «totul în față». 1186 cmc, 63 CP (DIN) la 6000 rot/min, 2 х 1 arbori си сате in cap. 
chiulasă din aluminiu, vilbrochen cu 3 paliere, un carburator inversat Solex, cutie cu 4 trepte. 
toate sincronizate, caroserie autoportantă, frine disc cu dublu circuit pe toate roțile, cu re- 
partizator de forță și servofrink; viteză 150 km/h. Modei unic, е! este destinat pentru punerea 
la punct a unor noi soluții constructive. 


ALFA ROMEO ALFETTA 2000. Model 1977. Berlink cu 4 uși, 5 locuri. Soluția «transaxle» 
Motor 1 962 сте, 121 СР (DIN) 1а 3 500 rot/min; su în cap (In V la 80°), doi arbori cu came 
în cap, chiulasa și blocul cilindrilor din aluminiu, vii еп cu 5 paliere, două carburatoare ori- 
zontale dubiu corp, cutie de viteze cu 5 trepte sincronizate; caroserie autoportantă; servofrină, 
discuri pe toate roțile; ampatament 2,75 m, ecartament 1,32/1,27 m, garda la sol 12 cm, lungime 
4,39 m, Ае m, înălțime 1,43 m; viteză maximă 194 km/h; consum 8,5 1/100 km; greutate 
proprie g. 
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patru 


din față, fără suspensie la spate, 


Dacă exteriorul nu impresionează, dotarea 
ne-disc hidraulice pe 6 roti cu dublu circuit! Viteza 
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99 СР! Aprinderea este cu tranzistori, suspensia 
ndulară la го! 


Federală Germania au construit acest «mini-mon- 
lul tehnică este de-a dreptul «fabuloasă»: 
motoare de 100 cmc (20 CP), deci o putere totală de 


maximă «circa» 250 km/h! 


stru». 
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Născut după се! de-al doilea 
război mondial, kartingul a de- 
venit unul din cele mai populare, 
mai interesante şi mai instruc- 
tive sporturi mecanice. Amploa- 
rea pe care o are acest sport în 
prezent este evidențiată de nu- 
mărul uriaș de tineri care îl 
practică, de progresele tehnice 
la care s-a ajuns În materie de 
motoare si sasiuri, în sfirgit de 
complexa activitate competi- 
tionalä ce se organizează. 

Kartingul cunoaște o dezvol- 
tare spectaculoasă si În ţara 
noastră, atit sub aspectul activi- 
саг de masă, cit şi sub acela al 
performanţei. În şcoli, facultăți, 
întreprinderi, la casele pionieri- 
lor există actualmente citeva 
mii de karturi pe care se ini- 
ţiază în conducere sau participă 
la întreceri sportive un Însem- 
nat număr de copii si de tineri. 
Acestora li se adaugă karturile 
de construcție specială, pe care 
le pilotează sportivii cu licență 
în cadrul campionatelor și con- 
cursurilor organizate sub egida 
Federaţiei Române de Auto- 
mobilism si Karting. 

Despre karting şi despre une- 
le din problemele acestui sport, 
pe plan naţional si internaţio- 
nal, am avut o discuţie си tină- 
rul matematician RADU GRO- 
ZEA, cercetător ştiinţific la 
Institutul de cercetări pentru 
tehnică de calcul din Bucureşti 
Component al asociaţiei зрог- 
tive «Unirea Tricolor», Radu 
Grozea este un pasionat practi- 
cant al kartingului, în palma- 
resul său fiind înscrise doua 
titluri de campion obținute în 
anul 1974. 


UN CAMPIONAT MON- 
DIAL ȘI DOUĂ CAMPIO- 
NATE EUROPENE 


— Kartingul a furnizat auto- 
mobilismului, a ţinut să spună. 
încă de la început, interlocuto- 
rul nostru, cîțiva piloți de mare 
valoare. li amintesc Їп acest 
sens pe Emerson Fittipaldi și 
pe Ronnie Peterson. La ora 
actuală, o întreagă pleiadă de 
tineri piloţi, care au activat În 
karting, au devenit principali 


RINGul 


animatori ai curselor de for- 
mula 3. Si la noi în garä putem 
găsi citeva exemple de acest 
fel, cel mai la îndemină fiind 
acela al lui Gheorghe Urdea de 
la C.S.U.-Brașov. După un sta- 
giu de cîțiva ani în întrecerile 
de karting, în care activează și 
În prezent și În care a obţinut 
numeroase titluri de campion, 
Urdea a trecut la automobi- 
lism, unde este unul din cei mai 
talentaţi piloți din tinăra gene- 
гае. 

— Care este stadiul actual 
al activităţii competiționale 
de karting pe plan interna- 
tional? 

— Сеа mai importantă com- 
petitie actuală este campiona- 
tul mondial, ajuns la a 15-a 
ediţie, în care se aleargă cu 
motoare de 100 cmc, fără cutie 
de viteze. Aceste motoare dez- 
voltă în jur de 16—17 CP, iar 
vitezele de viri ce se pot atinge 
sint impresionante: 140— 
150 km/h! Există, de asemenea, 
două campionate europene, 
unul în care se utilizează ace- 
leasi motoare са si cele din 
campionatul mondial (regula- 
mentar li se spune «clasa A 
international») И altul în care 
motoarele au 125 cmc, cu cutie 
de viteze. Printre marile com- 
petiţii internaţionale, se nu- 
mără, de asemenea, o Cupă a 
ţărilor latine si o Cupă a țărilor 
socialiste. Karturile cu care se 
concurează în Cupa țărilor so- 
cialiste sînt echipate, ca și cele 
din cel de al doilea campionat 
european, cu motoare de 
1 cmc, cu cutie de viteze. 

n Anglia, ţară cu o adevărată 


mişcare de karting, competi- 
torii pilotează, în сеа mai mare 
parte, un gen de karturi de 
construcție specială: ele sint 
semicarosate (ceea ce nu admit 
regulamentele Comisiei inter- 
naţionale specializate) si dispun 
de motoare puternice, cu ci- 
lindreea de un sfert de litru. 

Pentru a încheia acest succint 
tablou al mişcării internagiona- 
le de karting, mă voi referi la 
alergătorii din S.U.A., care 
aleargă pe maşini mult diferite 
de cele din Europa. Karturile 
piloților nord-americani sînt, 
în bună parte, carosate, au 
motoare mai puternice chiar 
decit cele ale englezilor şi pot 
atinge viteze de 180—200 km/h 
Acolo se organizează anual un 
campionat naţional, precum și 
un «Grand Prix», care are loc 
la Phönix, în Arizona. 

— Cine dirijează pe plan 
internațional kartingul de 
performanță? 

— Această activitate este di- 
rijată de Comisia іпсегпасіо- 
nală de karting (С.І. К.) din 
cadrul F.I.A. Un număr de ani, 
în fruntea comisiei respective 
s-a aflat belgianul Pierre Ugeux, 
«avansat» de curind în funcția 
de președinte al Comisiei spor- 
tive internaţionale, adică al fo- 
rului care se ocupă de proble- 
mele automobilismului compe- 
tigional. 


PROGRESE ȘI DORINȚE 


— Să ne referim acum la 
kartingul din ţara noastră. 
— Kartingul românesc a de- 
venit în ultimii patru-cinci ani 


un sport bine conturat, un 
sport care contribuie, într-o 
măsură considerabilă, la inigie- 
rea tinerei generaţii în dome- 
niul tehnicii. Avem, de ma; 
multă vreme, un campionat na- 
tional de viteză. În 1977, s-au 
organizat, pentru prima dată, 
un campionat de anduranţă 5 
un concurs national de viteză 
în coastă. Acesta din urmă 
reprezintă un fel de premieră 
chiar pe plan european, pentru 
că în afară de noi, doar francezii 
au mai inițiat o astfel de com- 
petitie. În cursa de viteză în 
coastă de la Bisericani-Neamt, 
s-a alergat pe unele porțiuni ale 
traseului chiar cu 130 km/h, 
obginfndu-se, în unele cazuri, 
medii orare de peste 90 km, 
acesta fiind un adevărat pro- 
gres atit în ceea ce privește 
mașinile utilizate, ск si tehnica 
de pilotaj. 

Afluența de concurenţi în 
campionatul de viteză pe circuit, 
mai ales la 50 cmc (motoare 
«Mobra») este atit de mare, 
încît organizatorii se văd obli- 
кан, la fiecare etapă, să progra- 
meze probe de calificare în 
finală. In unele etape, la star- 
turile clasei 50 cmc se prezintă 
chiar cite 40—45 de concurenţi. 

S-au Înregistrat progrese evi- 
dente în domeniul construcției 
de karturi, mai ales în domeniul 
construcţiei de șasiuri. Sub acest 
aspect, îndrăznesc să afirm că 
ne aflăm la nivelul celor mai 
bune realizări de peste hotare 
Kartul «Karo 10», fabricat în 
serie la |.R.A.-Cluj-Napoca, a dat 
rezultate multumitoare. Există 
însă citeva construcţii remar- 
cabile, proiectate si realizate 
la C.S.U.-Brașov sau la «Calcu- 
latorul»-Bucuresti. 

Este de așteptat ca nivelul 
kartingului nostru de регѓог- 
тапа să crească și mai mult prin 
utilizarea anvelopelor speciale, 
intrate în fabricaţie la Întreprin- 
derea «Victoria» din Floresti- 
Prahova. Progresele înregistra- 
te în concursurile anului 1977, 


(Continuare în pag. 106) 


Radu Grozea în timpul unui concurs 


ELDORADO CONVERTIBLE CADILLAC. Coupé 2 usi, 6 locuri. Motor УВ (cu Injectie 
sau cu un carburator cvadrupiu), 6966 стс, 183 CP (SAE) Іа 4000 rot/min, supape în cap, arbore 
cu came central, vilbrochen си 5 paliere, transmisie faţă, cutie de viteze automată, servofrinä 
cu dubiu circuit pe toate roțile, ampatament 3,21 m, lungime 5,69 m, lăţime 2,02 m, înălțime 
1,37 m, viteză maximă 180 km/h, consum 20—26 1/100 km, greutate proprie 2245 kg. 


CHEVROLET CAPRICE. Ber- 
lină cu 4 uși, 6 locuri. Motor 6 ci- 
ا‎ pe е сте, 112 хр (ЅАЕ) Іа 

rot/min, supape In cap, ах си 
came în carter, vilbrochen cu 7 
paliere, un carburator inversat; 
cutie de viteze automată «Turbo- 
Hydra-Matic», frine asistate cu du- 
blu circuit și limitator de presiune, 
cu discuri în față, cu tamburi la 
spate, ampatament 2,94 m, ecarta- 
ment 1,57/1,54 т, la sol 20,5 ст, 
lungime 5,38 m, lățime 1,91 m, Inälei- 
me 1,45 m; viteză maximă 150 km/h; 
consum 14-18 1/100 km; greutate 
maximă admisă 1685 kg. 


OPEL MONZA Noutate la 
Salonul de la Frankfurt 1977. 
Coupé 2 uși, 5 locuri; motor 
6 cilindri, 3 litri cu injecție de 
benzină, 180 CP. (DIN); frîne 
disc pe toate roțile, servofrină; 
215 km/h, acceleratie de la 
0—100 km/h în 10 secunde. 
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ŞOFERUL AMATOR 
IN CIRCULAȚIA 
ANULUI 1977 


În ciuda creșterii explozive a traficului 
în anul 1977 (pe unele drumuri și străzi 
volumul circulației a sporit cu peste 30°) 
majoritatea covîrsitoare a conducătorilor 
de autovehicule au dovedit disciplină și 
politețe, contribuind la desfășurarea în 
condiții de siguranță și fluentä a traficu- 
lui rutier. 

Citeva fenomene negative observate în 
anul 1977, în circulație, se impun, totuși, 
a fi cunoscute de marea masă a soferilor 
pentru a se milita în vederea înlăturării 
lor și a se preveni «molipsirea» începători- 
lor cu deprinderi ce pot avea urmări 
neplăcute atit pentru ei cît și pentru 
ceilalți participanţi la circulație. 


TENDINȚA DE A NU URMĂRI, 
TOT TIMPUL, DRUMUL, CIRCULAŢIA 


La unii șoferi cu «state mai vechi de 
serviciu» faptul că nu au fost angajaţi ani 
de zile în nici un fel de eveniment rutier 
constituie tactorul care creează o aseme- 
nea supraapreciere a posibilităților proprii 
în pilotarea mașinii, încît au impresia că la 
volan fiind instalați niște ași ca ei, mașina 
va rula precum avionul condus de «pilo- 
tub automat. În consecință acest gen de 
piloți absorbiți deseori de convorbirile cu 
pasagerii, aruncă doar cînd și cînd cite o 
privire distrată în fața mașinii ce o con- 
duc, urmarea fiind, în multe cazuri, acci- 
dentul. 

*Microbulb supraevaluării posibilităților 
și de aici neatentia vatinge», din păcate, 51 
mulți începători. Unii după 20—30 000 
de km гшан, alții chiar după 6—7 000 de 
km la volan, apreciază că pentru ei lite- 
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ralmente conducerea mașinii nu mai pre- 
zintă nici un fel de secrete, că nu mai au 
nimic de învățat. Mai ales cînd pasagerii 
lor își manifestă curiozitatea să vadă cît 
au progresat șoferii respectivi în pilotarea 
autoturismului, atunci să te ţii bine (la 
propriu și la figurat). Începătorii noștri 
își etalează toate «cunoștințele în domeniul 
pilotajului. Demonstrează nu numai cum 
pot ei lua viraje în viteză și demaraje cu 
scîrțiit de roți, dar și cît de nonșalant pot 
ei conduce, {їпїпа volanul cu două degete 
și «odihnindu-și» a doua mină ре umerii 
partenerei, iar privirea îndreptindu-și-o, 
în principal, tot către aceasta și doar așa 
ca o obligație supărătoare spre drum. 

Cele 195 de accidente grave soldate cu 
79 де morți din cauza neatenției numai în 
primul semestru al anului 1977 pledează 
pentru o campanie insistent de «educare» 
a atenției din partea instructorilor încă 
din faza pregătirii conducătorilor auto. 
Circulația arhiaglomerată pe foarte multe 
drumuri și străzi, incomparabil mai in- 
tensă ca în 1976, este tot mai intolerantă 
față de fenomenul neatentiei. Conducerea 
mașinii este o activitate ce trebuie tratată 
cu cea mai mare seriozitate și răspundere. 


PIERDEREA CONTROLULUI MAȘINII 


Ar fi greșit să se creadă că pierderea 
controlului mașinii are drept cauză numai 
excesul de viteză. Este adevărat că din 5 
accidente de acest gen, 3 se datorează 
apăsării nesăbuite pe pedala de accele- 
ratie. Celelalte două au la origine lipsa 
de atenție, în conducere, neluarea măsuri- 
lor de prevenire în caz de derapaj, și 
nerespectarea regulilor de circulație în 
condiții de timp nefavorabil. 

Îndeosebi în rîndul începătorilor această 
cauză a accidentelor, formulată laconic 
«Pierderea controlului volanului», a făcut 
ravagii în anul 1977. Multi din cei cu 
«semnul mirări pe parbriz nu înțeleg 
că mersul cu viteze «mari (pentru multi 
această viteză poate însemna chiar și 
70 km/h) se învaţă în timp. Dacă soferul 


nostru a reușit să ruleze pe un aliniament 
си 120 km/h (deznodămiîntul fiind întim- 
plător fericit) nu înseamnă că a învățat 
peste noapte să efectueze virajele la fel ca 
Niki Lauda. 

Multe, foarte multe cazuri de pierdere 
a controlului mașinii continuă să se înre- 
gistreze în procesul depășirilor, mai bine 
zis după efectuarea cu viteze relativ mari 
a acestor manevre, În evenimente rutiere 
de acest gen sînt angajați nu numai cei 
cu lămiia pe geam, dar și multi șoferi 
care au la activ un număr mare de kilo- 
metri гшан. 

Asemenea cazuri se vor împuțina cînd 
fiecare șofer își va evalua cu maximum 
de luciditate posibilitățile sale și va milita 
pentru perfecționarea sa, recunoscînd me- 
reu că mai are mult de învățat. 


ÎNŢELEGEREA GREȘITĂ CĂ ANII DE 
VECHIME CA ȘOFER ÎNSEAMNĂ ÎN 
ORICE CAZ EXPERIENȚĂ ÎN CON- 
DUCERE. 


«Am carnet din 1970, «Am permis din 
1965, «N-am probleme cu conducerea ma- 
șinii» auzim, nu rareori, vorbindu-se. Res- 
pectivii posesori ai acestui document omit 
însă să precizeze сіН kilometri au rulat 


Cind se «uită» cum trebuie făcută o depă- 
sire, se ajunge la situaţii ca cea din imagine. 


în acest răstimp. Încrezători în «vechi- 
mea invocată, unii își pun la dispoziție 
mașina și viata acestor «șoferi care au 
uitat să facă chiar o «pornire corectă. 
Urmează «demonstrația de știință» care se 
termină în garduri, în pomi ori cu roțile 
în sus pe ogorul din vecinătatea șoselei. 
Chiar dacă nu posedă un permis de con- 
ducere, cei apropiaţi acestui gen de pi- 
loti, trebuie să-i sfătuiască să se «recali- 
fice», să conducă un număr de ore alături 
de șoferii experimentați înainte de a se 
urca la volanul elegantelor limuzine proas- 
păt cumpărate. 

Citeva sute de accidente soldate cu 
avarii mai mult sau mai puțin grave, 
dar și cu răniri și chiar pierderi de vieti 
omenești, au avut drept cauză tocmai 


asemenea acte de bravură după lungi pe- 
rioade de întrerupere a conducerii mași- 
nilor. 


NU ORICE POSESOR DE MAȘINĂ 
POATE SĂ DEVINĂ ȘI CONDUCĂTOR 
AUTO. 


Mai mult ca în alți ani, în 1977 a fost 
deosebit de pregnantă tendința unui număr 
relativ mare de posesori de autoturisme 
de a deveni cu orice pret și posesori de 
permise de conducere în ciuda lipsei apti- 
tudinilor necesare pentru această activi- 
tate. Mulți din aceștia au deja un palmares 
deosebit de bogat de ‹ехапміпйгі. Unii 
au la activ între 8 și 14 examinări. S-au 
înregistrat chiar cazuri cînd examina- 
torii au avut pacienta de a verifica cunoș- 
tingele candidaților de 18—20 de ori. 

«Sînt doar banii mei, încerc pînă voi 
reuși spun mulți dintre cei care, în pofida 
lipsei evidente și aproape totale de apti- 
tudini în domeniul conducerii auto, in- 
sistă și iar insistă poate doar, doar vor 
putea să realizeze baremul cerut. Orice 
explicație că nu au «chemare pentru con- 
ducerea auto, că e în interesul lor, al 
familiei şi al celor din jur să nu ajungă la 
volan, primește replici de genul: «Adică 
cum, am avut bani de mașină și să nu pot 
avea carnet, «Ce sînt eu mai prost ca alții», 
«Cum să rîdă tot satul că nu pot să-mi 
conduc mașina și trebuie să mă rog de 
alțib etc. etc. 

Cind totuși unii din cei fără aptitudini 
în conducerea auto reușesc să intre în 
posesia permisului, după nu știu cîte în- 
cercări, încep să cterorizeze participanții 
la trafic în principal în două feluri: I, Cir- 
culind zeci de kilometri cu 30—40 km/h și 
tinind în «spate coloane întregi. П. Apă- 
sind nebunește pe acceleratie și terminînd 
în vreun pom, lan, ori nenorocind pe alții 
«vinovați doar că se aflau în preajma 
«anti-talentelor respective. 

Introducerea obligatorie a testului psiho- 
logic pentru toți cei care doresc să urmeze 


(continuare in pag. 95) 
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Ў а ЗА 7 Б. 7 M N л, 
A trebuit să intervină agentul de circula: 

tie pentru ca șoferul autoturismului din foto- 

grafie să-și aducă aminte că nu este permisă 

oprirea în staţia |.Т.В. 
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FIAT 127, VERSIUNE NOUĂ. Berlink cu 3 uși, 5 locuri. Motor față transversal 4 cilindri 
în linie (76 x 57,8 кај age сте, compresie 7,2:1,50 CP (DIN) la 6000 rot/min, supape în 
n 


сар, chiulasă din aluminiu, vilbrochen cu 5 paliere, un carburator inversat; cutie de viteze 


cu 4 trepte sincronizate; raport de demultiplicare 1 — 4,091 :1; 11 — 2,235:1; 111 —1,454:1; IV — 
0,959:1; AR — 3,714:1; caroserie autoportantă; frine cu dublu circuit, în față cu discuri, în spate 
cu tamburi; dimensiuni: ampatament 2,22 m, ecartament 1,27/1,29 m, garda la sol 14 cm, lun- 
gime 3,62 m, lățime 1,52 m, înălțime 1,38 m; viteză maximă 135 km/h, de la 0—100 km/h în 
17,5 secunde; greutate maximă admisă 1200 kg. 


Мени 


CITROEN «SPOT». Model din seria clasicului «2 CV». Berlină си uși, 4 locuri, cite 
3 ferestre laterale. Motor 2 cilindri orizontali opuși, 435 стс, 24 CP (DIN) la 6750 rot/min., 
supape în cap, chiulasa și blocul cilindrilor din aluminiu, vilbrochen cu două paliere, un car- 
burator inversat; cutie de viteze cu patru trepte, toate sincronizate; suspensia faţă și spate 
cu roţi Independente, frine cu tamburi; ampatament 2,40 m, ecartament 1,26/1,26 m, garda 
Іа sol 15 cm, lungime 3,83 m, lățime 1,48 m, înălțime 1,60 m; viteză maximă 102 km/h, consum 
5,4 1/100 km, greutate maximă admisă 895 kg. 
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ŞOFERUL АМАТОВ ÎN 
CIRCULAȚIA 
ANULUI 1977 


(urmare din pag 93) 


o școală de șoferi amatori și pentru can- 
didagii ce nu au urmat cursurile unei 
școli care nu reușesc după un număr de 
încercări să obțină dreptul de a conduce, 
va constitui una din p măsuri 
menite să pună capăt situației actuale, cînd 
numeroși oameni fără aptitudini pierd 
timpul, banii, pentru a ajunge la crezul- 
tatele arătate mai sus. 


PROSTUL GUST NU A OCOLIT AU- 
TOMOBILISMUL 


Prostul gust nu a ocolit domeniul auto- 
mobilismului. Aci el se manifestă asociat 
uneori cu lipsa de respect pentru cei din 
jur în destul de multe feluri. Cel ce stro- 
pește pietonii intrînd cu viteză în băltoace 
pentru a savura apoi plăcerea de a vedea 
cum arată hainele victimelor, cel ce se 
apropie de pietoni, bătrîni, suferinzi ori 
pur și simplu oameni insuficient de atenți, 
pînă la cîțiva metri și apoi claxonează 
puternic. Cel ce vine din urmă pînă la 
cîțiva pași, în spatele mașinii, și cu toate 
mijloacele de care dispune, claxon, lumini, 
strigăte, dorește ca într-o clipită să-i 
elibereze banda de circulație precum şi 
multi, mulți alții, în multe, multe feluri 


educatie rutieră şi nu numai rutieră, 
In anul 1977 prostul gust a început să se 
profileze însă și în alt domeniu și anume 
acela al împodobirii mașinilor. Animale 
cu capul "По sau «mișcător, domestice 
sau sălbatice, de toate mărimile, confec- 
ţionate din tot felul de materiale, fructe, 
care de care mai apetisante, ghirlande 
de flori din plastic, schelete în miniatură, 
mtini cu inscripția «Stop» care pendulează 
și multe alte nimicuri «dmpodobeso lu- 
neta, contribuind deseori alături de fel de 
fel de bagaje la reducerea și asa precară a 
vizibilitägi de care dispune șoferul pentru 
a observa ce se petrece în spatele mașinii. 
În loc să-și procure centura de siguranță, 
șoferul nostru preferă să-și revopsească 
mașina bicolor, ori să-i mai «tragă niște 
în loc să-și instaleze o oglindă 
retrovizoare laterală, el optează pentru o 
«menajerie. Alteori renunță chiar să-și 
schimbe cauciucurile suprauzate în schim- 
bul unor capace de roți «super», așa cum a 
văzut la colegul de serviciu și el deținător 
de mașină. Și uite așa prostul gust își face 
loc, iar șoferii care îl adoptă renunță 
deliberat la lucruri de importanță capi- 
tală pentru siguranța deplasării mașinii 
care о pilotează, încălcind totodată si 
legea. 


Hotăritoare pentru împiedicarea pro- 
liferării prostului gust, a împopoţonării 
mașinilor, care afectează nu numai este- 
tica străzii 51 a mașinii, ci 51 siguranța 
participanților la trafic este în final tot 
influența covirșitoarei majorități a auto- 
mobiliștilor, care nu numai că își echi- 
pează corect și rațional mașinile, dar le și 


conduc în acest chip. 


NEAPLICAREA NORMELOR CONDU- 
CERII PREVENTIVE 


Multe accidente nu ar fi avut loc în 
1977 dacă cei de la volan aplicau normele 
conducerii preventive. 

Deși majoritatea șoferilor se conduc 


«prudenţța celor din jur», se creează în tra- 
ficul rutier numeroase situații pericu- 
loase, din care o parte însemnată se 
transformă în accidente. Analiza acci- 


evita ajungerea la accident. Citeva exem- 
ple: Eşti aproape convins că nu ți se va 
acorda prioritatea la care ai dreptul. În loc 
să reduci viteza și chiar să oprești, îți con- 


și nici măcar nu dai semnal sonor. 


Te pregătești să depășești un biciclist 
ce pare că-și continuă liniștit mersul. La 
stinga e un drum de țară. Cind mai ai de 
parcurs cîțiva metri pînă la vehiculul си 
două гой, omul de la ghidon virează brusc 
la stînga pentru а intra pe drumeagul си 
şi e luat pe capota autovehiculului. 


ј 


prudenta altora. 

Respectarea cu strictețe а normelor de 
circulație și, în egală măsură, a regulilor 
conducerii preventive reprezintă «cheia 
de boltă» a realizării unei circulații sigure, 
a reducerii continue a numărului de ac- 
cidente. 

Colonel Victor BEDA 
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ASCOT (după numele celebrului hipodrom englez). Creaţia carosierului italian Bertone 
a stirnit mare interes la Salonul de Іа Geneva 1977. interiorul este tapitat cu piele naturală, 
lar în tabloul de bord este încastrat un telefon. Mecanica este preluată de la «Jaguar XJS». 
Motor 12 cilindri în V la 60°, 5343 стс, 289 СР (DIN) la 5500 rot/min, supape în cap, 2 x 1 arbori 
cu came In cap, blocul cilindrilor și chiulasa din aluminiu, vilbrochen cu 7 paliere, cutie de 
viteze cu 4 trepte toate sincronizate, caroserie autoportantă, frine asistate cu dublu circuit 
re олон», viteză maximă 240 km/h, accelerare de la 0-97 km/h In 6,8 secunde, consum 

/1 т. 


q x că > е : рони 


ј 
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PEUGEOT 104 ZS RALLYE. Firma res ivă a prezentat această machetă în mărime 
naturală a unei mașini bricolate pe o caroserie Peugeot 104 ZS. Nu este vorba de o maşină con- 
struită în uzină, ci de fabricarea unor elemente care să permită transformarea uneia de serie 
într-o mașină raliye. Uzina fabrică echipament care cuprinde spoiler faţă şi aripă deportantă 
spate, jante din aluminiu, pneuri cu secțiune joasă, chiulasă specială echipată cu două carbura- 
ini ЕЕК corp orizontale și arbore си сате special, elemente саге pot ridica puterea motoru- 
ui la e 
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CUTLAS SALON OLDSMOBILE. Model special. Coupé си 2 uși,6 locuri. Motor 6 cilindri 
în V la 90° (sau V8 de 4,3 litri), 3791 cmc, 106 CP (SAE) la 3400 rot/min, un carburator inversat 
dublu corp, supape în cap, vilbrochen cu 4 paliere, cutie de viteze automată; servofrină cu 
dubiu circuit, în față cu discuri, în spate cu tamburi; ampatament 2,84 m, ecartament 1,55 m/ 
1,54 m, garda la зо! 14 cm, lungime 5,32 m, lăţime 1,94 m, înălțime 1,35 m; viteză maximă 150 km/ 
h, consum 13—17 1/100 km, greutate maximă admisă 1780 kg. Calitatea stilizării, o lăsăm la 
aprecierea cititorilor! 


RIENCE эш. ke Рен - 


DE TOMASO LONGCHAMP. Model nou. Coupé cu 2 uși, 4 locuri. Solutie clasică. Motor 
V 8 la 90°; 5769 cmc, 300 CP (SAE) la 5400 rot/min; supape In cap, arbore cu came central, 
vilbrochen cu 5 paliere, un carburator inversat cuadruplu; cutie de viteze automată; caroserie 
autoportantă; frine asistate cu dublu circuit; ampatament 2,60 m, ecartament 1,52/1,52 m, 
garda la sol 15 cm, lungime 4,52 m, lăţime 1,84 m, înălțime 1,33 m; viteză maximă 240 km/h, 
consum 15-20 1/100 km; greutate maximă admisă 2100 kg. 
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VAZ 2106 (LADA 1600). Uzinele Togliatti (U.R.S.S.) au început producţia de serie a unor 
noi tipuri de autoturisme sovietice. Printre ele este și modelul VAZ 2106 (LADA 1600). Motor 
de 1568 cmc, 78 СР (DIN) Іа 5200 rot/min., alezaj x cursă 79 х 80 mm, cuplu maxim 12,5 kgm 
la 4000 rot/min., ambreiaj monodisc uscat, cutie de viteze cu cinci trepte. Noile carburatoare 
cu care sînt dotate autoturismele VAZ 2106 asigură un grad scăzut de toxicitate a gazelor 
de eșapament. Viteza maximă 154 km/h, accelerare de la 0— 100 km în 16 sec., consum cca 8,5 | 
la 100 km. 


DIM. Model produs de industria de automobile grecească, sub licență Fiat. Debut, Geneva 
1977. Berlină cu caroseria din material sintetic, 2 uși, 4 locuri, motor răcit cu aer, 2 cilindri 
în linie, 594 cmc, 23 СР (DIN) la 4700 rot/min, supape în cap, chiulasa și blocul cilindrilor din 
aluminiu, un carburator inversat, caroserie autoportantă, frine cu dublu circuit, cu tamburi 
pe toate roțile: ampatament 1,98 m, ecartament 1,18/1,20 m, garda la sol 18 cm, lungime 
3,20 m, lăţime 1,50 m, înălțime 1,33 m, viteză maximă 105 km/h, accelerare de la 0 - 100 km/h 
în 55 secunde, consum 6,3 1/100 km, greutate maximă admisă 865 kg. 
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